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RESUMO

GALDINO, Edigley Costa. A VULNERABILIDADE SOCIOAMBIENTAL
OCORRIDA PELAS OCUPACOES IRREGULARES DAS OFICINAS MECANICAS
NO BAIRRO DAS MALVINAS, EM CAMPINA GRANDE-PB. Artigo (Graduando em
Licenciatura Plena em Geografia — CEDUC - UEPB) — Campina Grande - PB, 2018

O aumento da producédo veicular em todo pais nas ultimas duas décadas, vem
impulsionado a abertura de novas oficinas mecanicas e de lanternagem em
praticamente todas as cidades do territério nacional, inclusive no municipio de
Campina Grande-PB. Esse setor tem alterado a dindmica da cidade campinense,
outrora baseada nessas atividades em um lugar especifico que é o Distrito dos
Mecéanicos. Esse trabalho tem como objeto de estudo andlise de alguns transtornos
causados a populacdo local onde estdo instaladas essas oficinas, duas delas
localizadas no bairro das Malvinas em Campina Grande-PB. A proposta do estudo
apresentado consiste em apontar indicios e alternativas para se pensar o
crescimento das cidades de modo racional no uso e na ocupacao dos espacgos das
areas urbanas e limitrofes; gerenciamento planejado de politicas capazes de
promoverem a participacdo dos atores envolvidos identificando-se os conflitos.
Essas politicas devem ser compativeis com as perspectivas envolvidas, procurando
estimular atividades economicamente viaveis e que mantenham um ordenamento na
apropriagdo do espacgo. Sendo assim esta pesquisa apoia-se na geografia critica,
com énfase na pesquisa de campo e bibliografica, destacando as consequéncias
que esses servigos proporcionam no espacgo. Utilizou-se de registros fotograficos,
entrevistas para melhor entender essa conjuntura. Por fim conclui-se que é
inadequada a instalagdo destes servicos nesses espagos que nao possuem
infraestrutura adequada para este fim, havendo necessario um planejamento para
este meio.

Palavras-Chave: Oficinas; Transtornos; Espaco;

1 INTRODUGAO

O processo de urbanizagao no Brasil iniciou-se no final do século XIX, quando
a industria tornou-se o setor mais importante para a economia, e intensificou-se em
meados do século passado, época em que tomou ares de modernizagdo. Apds a
revolugdo urbana da década de 1950, houve a multiplicagdo das médias cidades,

que, acompanhada do processo de metropolizacéo, levou ao aumento consideravel



das grandes cidades, de sua populagdo e consequentemente o aumento da
producao de veiculos. Logo, com este crescimento, faz-se necessaria abertura de

novas oficinas para dar assisténcia a estes veiculos.

A primeira década do século XXI foi marcada no Brasil pelo intenso aumento
do numero de automoveis em circulagao. Neste periodo o crescimento recorde em
numeros absolutos impressiona, tendo a frota de automéveis ultrapassada a marca
de 37 milhdes. Trés pontos podem ser colocados como grandes responsaveis pela
elevada acentuagdo do numero de veiculos: o aumento da renda da populagéao,
facilidades na concessdo de crédito e as redugdes fiscais oferecidas pelo governo

federal.

No municipio de Campina Grande-PB, existe um local especifico para este
fim, que é o bairro do Distrito dos Mecanicos, porém devido a sua localizagao
distante do centro da cidade e falta de infraestrutura, ocorre que um intersticio a
novas assisténcias em bairros mais proximo ao centro, ou que em sua grande
extensao se faz necessario possuir este servico inserido na sua localidade, como

sera abordado no bairro das Malvinas, precisamente em duas oficinas mecanicas.

O presente trabalho tem como objetivo geral examinar alguns transtornos
causados a populacado local onde estdo instaladas essas oficinas, localizadas no
bairro das Malvinas em Campina Grande-PB. A pesquisa utilizou de dois
procedimentos metodoldgicos a bibliografia e a pesquisa de campo, que auxiliaram a
nortear o trabalho, como sabemos a metodologia é uma forma instrumental para
estabelecer os procedimentos Iégicos que foram utilizados na investigacéo cientifica
dos fatos da natureza e da sociedade (GIL, 2008). Primeiramente buscou-se a partir
de levantamento de referéncias tedricas ja analisadas, embasar o estudo, e
posteriormente a investigagado sobre o objeto de estudo, através de entrevistas e da
coleta de dados. Os procedimentos metodolégicos utilizados além da visita in loco,
fizeram-se necessarias entrevistas e questionarios para melhor compreensao da real
problematica existente naquele local de estudo.

O estudo esta estruturado em cinco partes: a primeira parte introduz o esboco
da pesquisa, situando a categoria espacgo sobre a perspectiva da geografia critica,
na segunda aborda a demanda da natureza urbana das cidades contemporaneas,
na terceira a localizagdo e uma abordagem historiografica da cidade de Campina

Grande-PB, contextualizando com o bairro das Malvinas, na quarta apresentara o



local onde o estudo foi realizado, na quinta parte foi apresentada a pesquisa de
campo e uma discussao a respeito dos problemas urbanos gerados pelas oficinas
no local de estudo, finalizando com a conclusdo que chegou referente ao objeto de

estudo.

2 O MODO DE VER O ESPAGO NO PENSAMENTO GEOGRAFICO:

A Geografia critica teve sua génese em meados dos anos de 1970, na
Franca. Inicialmente com “o gedgrafo Ives Lacoste” em sua publicagdo de um livro.
A geografia isso serve em primeiro lugar para fazer a guerra. Obra esta, marco que
retratou a aplicagdo de concepgdes ideoldgico-politicas aos estudos de geografia até
entdo positivista, que enforcava conhecer diferentes lugares, provocando
questionamentos a gedgrafos fisicos, com estudos ligados a geografia humana. Esta
corrente parte do pressuposto da corrente humanistica quanto a critica em relagao a
Nova geografia, porém se baseia em outro método filosofica o materialismo histérico
e dialético, de carater marxista, analisando espa¢co ndo de modo estatico, porém

algo que esta em constante movimento. Christofoletti (1985, p.27) afirma que:

A Geografia radical interessa-se pela analise dos modos de produgao
e das formagdes socioecondmicas. Isto porque o marxismo
considera como fundamental os modos de producdo, enquanto as
formagbes espaciais (ou formagdes econdmicas e sociais) sdo as
resultantes. As atividades dos modos de producdo constroem e
geram formagdes diferentes.

No entanto esta corrente vai fazer um estudo de padrdes espaciais buscando
associar o processo social aos espacgos, por isso do interesse pelos modos de
producao, pois as formacdes espaciais estdo diretamente associadas aos modos de
producao. A Geografia Radical caminhou para um sistema de ideias na construgao
de um paradigma para o pensamento geografico social, enfatizando a categoria
espaco movido pelas contradigdes. Segundo Santos (2014): “O espacgo €, também e
sempre, formado de fixos e fluxos. Nesses termos, temos coisas fixas, fluxos que se
originam dessas coisas fixas, fluxos que chegam a essas coisas fixas. Tudo isso,
junto, é o espago”. Nesse caso o espago ocupado pelas oficinas € um ambiente

dinamico, no qual os pontos fixos serdo os estabelecimentos e os pontos de fluxos:



o trafego de pessoas e a procura pelos servicos prestados nesses locais de
COMErcios.

Dessa maneira se evidencia um importante aspecto metodolégico que
orienta esse estudo que é a analise histérica e geografica necessaria para produgao
e documentagao do trabalho. Santos (1985, p.19) ressalva que: “[...] o objeto de
estudo € o presente, toda a analise histérico sendo, apenas, o indispensavel suporte
a compreensdo de sua producdo”. Neste contexto, o espago geografico ou
simplesmente espago geralmente esta associado a uma porgéo especifica da Terra,

seja porque homem fixou sua presenga como identificador a sua localizagao.

3 ANATUREZA URBANA DAS CIDADES CONTEMPORANEAS

O Brasil era um pais de populagdo predominantemente rural em meados dos
anos de 1950. Sendo suas principais atividades associadas a exportagao de
produtos agricolas. No periodo entre 1970-1980, teve a génese do processo de
urbanizagao, a partir do processo de industrializagdo, que oportunizou a populagao
residia na area rural a ir em diregdo a area urbana provocando uma mudanga para

um modelo urbano-industrial.

A medida que as cidades crescem, ocorrem grandes transformagdes que
geram problemas ambientais grave, com a falta de planejamento urbano que
evidencia o dominio dos aspectos econdmicos sobre o fator ambiental e urbano. A
partir da Revolugdo industrial os problemas ambientais comegaram a se agravar.
Nas ultimas décadas estes, se avolumaram ainda mais em decorréncia da expansao

das atividades econémicas que se concentram nas cidades.

Em pleno século XXI (marco fundamental da historia das cidades) a
humanidade continua a praticar o descuido, o descaso e o desrespeito aos limites
nos processos naturais, em buscar de expandir as fronteiras urbanas. As cidades
representam o I6cus do desenvolvimento e o uso inadequado de espacos prejudica
diretamente as pessoas. Segundo Santos (1978): “A cidade é essa heterogeneidade
de formas, mas subordinada a um movimento global”. Portanto as cidades possuem

uma diversidade estrutural, porem tendem a seguir os aspectos de escala global.



3.1 A producao do espago nas cidades contemporaneas.

O século XIX foi o periodo em que a ciéncia e a técnica adotam proeminéncia

na vida do homem. A natureza passa a ser entendida como o objeto e fica limitada a

area das ciéncias naturais, enquanto a sociedade passa a ser discutida, em

separado, nas ciéncias humanas. Pensar o homem integrado a natureza tem se

tornado cada dia mais dificil depois dessa separacao. Nessa perspectiva, buscamos
apoio nas ideias de Luzzi (2010, p.188) enuncia que:

O modelo de desenvolvimento vigente é o resultado de um cosmo

visdo utilitarista, mecanicista e antropocéntrica do ambiente; € um

modelo em que o conhecimento cumpre um rol preponderante para

controlar o mundo através de um poder baseado na logica da

ganancia, veiculado através da ciéncia moderna e legitimado na
cultura depredadora, com 20% de depredadores e 80% de vitimas.

O modelo de produgdo econdmica vigente causa danos tanto ao homem

como ao meio ambiente, 0 homem deixar de refletir suas agdes e busca sempre o

objetivo do sistema capitalista: o lucro. A Constituicdo Brasileira de 1988, no capitulo
VI, artigo 225, trata especificamente sobre o meio ambiente, estabelecendo que:

Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem

de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida,

impondo-se ao poder publico e a coletividade, o dever de defendé-lo
para os presentes e futuras geragoes.

Diante disso com o meio ambiente equilibrado o ato de caminhar pelas ruas
seria um modo tranquilo, segura e confortavel, e que em na maioria das vezes € um
meio de transporte, 0 que nao é mais, tornando-se uma disputa entre pedestres e

veiculos que ali ficam parados.

Apesar de o pedestre ter sido, tradicionalmente desconhecido em planos e
projetos no espago urbano, deve-se levar em conta que a caminhada sempre foi um
meio de transporte em qualquer cidade. Todo deslocamento urbano envolve uma
simples caminhada. Com esse proposito, o Parlamento Comum Europeu (1988)
acatou uma legislacdo de direito do pedestre com o designio de garantir o uso do
espaco pelo pedestre. Essa legislagdo segue alguns principios:

. o pedestre tem direito de caminhar em ambiente saudavel e
livremente desfrutar os bens oferecidos em areas publicas, sob

condigbes que adequadamente salvaguardam o seu bem-estar fisico
e psicologico;
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o o pedestre tem direito de viver em centros urbanos ou em vilas
onde os beneficios sdo para os seres humanos e nao parta as
necessidades do carro; e de também poder caminhar e andar de
bicicleta;

o a crianga, o ancidao e o deficiente tem direito a lugares de
contatos sociais facies nas cidades e nao lugares que agravam suas
fraquezas inerentes;

o o deficiente tem direito a medidas especificas para maximizar
sua mobilidade de forma independente e isto inclui adaptacbes em
areas publicas e sistemas de transportes publicos ( diretrizes, sinais
sonoros e tateis, veiculos acessiveis);

° 0 pedestre tem direito a areas urbanas que sejam
exclusivamente para seu uso.

No entanto as vias destinadas ao uso dos pedestres: “calgadas” € uma
parcela importante no espago urbano e devem ser prioritarias para o uso destes, o
que nao ocorre na area de estudo que iremos abordar na pesquisa, aonde os carros
que necessitam de reparo ficam estacionados em cima destes espagos
impossibilitando o trafego de pedestres.

Ademais com o crescimento acelerado e desordenado das cidades brasileiras
dar-se origem a uma serie de conflitos sociais que somados a inUmeras ocupagoes
irregulares provoca a perda de vidas humanas, Santos afirma que: “...] o meio
urbano é cada vez mais um meio artificial, fabricado com restos da natureza primitiva

crescentemente encoberta pelas obras dos homens”

Perceber que o homem atua como instrumento fundamental na organizagao
e na reorganizagao do espaco, através do uso dos procedimentos, no qual o préprio
torna-se produto desta reorganizagao socioespacial, sendo o responsavel pela agéao
externa da evolucéo do proprio espagco em que habita, mas esta acao resultara em
uma oposta acao interna particular ou ndo que dependera do nivel de exigéncia que

foi submetida esta, a acédo externa.

4 A LOCALIZAGAO GEOGRAFICA DO MUNICIPIO DE CAMPINA GRANDE-PB

As formas simbdlicas apoiadas nas dimensdes das metaforas do espaco e
suas multiplas conexdes dos mapas de significados, manifestando-se de modo
diferenciado no espaco e no tempo, criados e recriados nos diferentes campos

fisico, econbmico, politico e social. Esses mapas descrevem a diferenciagao
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espacial constituidas, no ambito das distintas praticas de produc¢ao sociais e sua

dinamica. De acordo com esses vieis dos fixos e fluxos, isto &, a localizacgao.

O municipio de Campina Grande-PB esta situado a cerca de 120 km da
capital do estado da Paraiba, Jodo Pessoa. Estando em uma altitude média de
551m acima do nivel do mar e com latitude 07° 13’ 50” S e longitude 35° 52’ 52" W.
Esta situado no Agreste paraibano, na parte oriental do planalto da Borborema, na

serra do Bacamarte, que se estende do Piaui até a Bahia. (Figura 01)

Possui uma area territorial de 594,182 Km? e considerado um dos principais
polos industriais da regido Nordeste, bem como um dos maiores pdélos tecnolégicos
da América Latina, foi fundada em 1° de dezembro de 1697, tendo sido elevada a
categoria de cidade em 11 de outubro de 1864. De acordo com estimativas de
2016, sua populagdo € de 407.754 habitantes, sendo a segunda cidade mais
populosa da Paraiba, e sua regido metropolitana, formada por dezenove municipios,

possui uma populagéo estimada em 638.017 habitantes.

Figura 01: Mapa de localizagdo do municipio de Campina Grande-PB:
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Campina Grande é um importante centro universitario, contando com

dezessete universidades e faculdades, sendo trés delas publicas. E também uma
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das cidades com proporcionalmente o maior numero de doutores do Brasil, 1 para
cada 590 habitantes, seis vezes a média nacional. Além de ensino superior, o
municipio €& destaque também em centros de capacitacdo para o nivel
médio e técnico. Também possui 0 segundo maior PIB entre 0s municipios
paraibanos, representando 15,63% do total das riquezas produzidas na Paraiba.
Uma evidéncia do desenvolvimento da cidade nos ultimos tempos € o ranking da
revista Vocé S/A, no qual Campina Grande aparece como uma das 100 melhores
cidades para se trabalhar e fazer carreira do Brasil, unica cidade do interior entre as

capitais escolhidas no pais.

O municipio é ainda considerado a cidade mais dindmica da regiao Nordeste e
a 62 mais dindmica do Brasil segundo "A Gazeta Mercantil" e foi apontada como uma
das 20 metropoles brasileiras do futuro. Desde seus primordios as atividades
econdmicas, em especial as mercantis, foram a propulsora no desenvolvimento da
cidade. Inicialmente com o comercio da farinha de mandioca, posteriormente com a
instalagdo de pequenos currais de gado e mercearias. Ganhando destaque

internacional na comercializagdo do algodao.

As atividades industriais surgiram no principio do século XX, com
beneficiamento e prensagem do algoddo. Somente na década de 40
é que comecou o crescimento industrial. O complexo fabril
campinense ate fins da década de 60, eram constituidas por
industrias ligadas as atividades téxteis, couro, alimentos, bebidas,
mobiliario, papel, papelao e de alguns estabelecimentos de pequena
expressdo nos setores mecanico e metalurgico (Fundagdo
Movimento Brasileiro de Alfabetizagao, 1984)

Podemos observar no exposto que as atividades vinculadas a servigos mecanicos, sé
ganharam maior énfase no século XX associada também a questéo da industrializagao, que
qualifica o ponto de vista de desenvolvimento em torno do sujeito de producgao, objetivando
sua reproducao continua, que sao o setor industrial, o comercial e o financeiro e, que
ocorreu também neste periodo. Ainda de acordo com a FMBA (1984):

Apesar do atual declinio, o parque fabril campinense conta, ainda,
com 353 industrias, sendo 18 (dezoito) localizadas no Distrito
industrial, implantado na década de 60. A producdo pode ser
considerada diversificada, predominando ainda, os ramos de

produtos alimenticios, construgcdo, civil, téxtil, couros, peles,
metalurgicas e mecéanicas.

Desse modo o municipio de Campina Grande apresenta uma diversidade

econdmica, oferecendo um leque de industrias locais e outros centros econémicos,
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além de se constitui um centro de coleta de matérias primas e distribuidor de bens e
servicos que extravasa os limites do municipio. Nesse processo, ha a opgao de
multiplos elementos dispersos no meio fisico e social, que sdo constantemente

revistos, retomados e refeitos dentro de novos relatos.

4.1 O contexto histérico do bairro das Malvinas em Campina Grande-PB

O bairro das Malvinas, também conhecido como Conjunto Alvaro Gaudéncio,
€ um bairro localizado na zona oeste da cidade de Campina Grande, no estado da
Paraiba. E considerado o bairro mais populoso da cidade, com cerca de 40 mil
habitantes. Sua génese ocorreu na década de 1980, as casas do conjunto
habitacional Bodocongé I, intitulado por Conjunto Alvaro Gaudéncio, comecavam a
ser construidas pela CEHAP (Companhia Estadual de Habitagdo Popular), seguindo
ordens do entdo Governador do estado Wilson Braga, que no momento havia

conseguido verbas do governo federal para este fim.

Ao término das construgdes, no inicio do ano de 1983, o Conjunto nao
apresentava infraestrutura (agua, luz, esgoto sanitario) necessaria para que fossem
entregues as habitagbes, que ocorreriam por meio de sorteio, aos servidores
estaduais que estavam devidamente cadastrados. Entdo, em 23 de margo de 1983,
o conjunto foi ocupado por pessoas de baixa renda que, em sua maioria, eram
pessoas inscritas junto a CEHAP, como o jornal Gazeta do Sertdo (1983, p.08) no

dia 27 de margo do ano em curso, afirmava que:

O esperado aconteceu: cerca de 3 mil familias de todas as classes
sociais invadiram ontem o Conjunto “Alvaro Gaudéncio”, situado no
bairro de Bodocongd, e que ainda, estar por ser concluido. Os
inconformados com a demora da CEHAP na entrega das casas
comegaram a invasao no final da tarde de anteontem, procurando as
primeiras residéncias que ficam préximas ao Conjunto “Severino
Cabral”.

No entanto, no dia 23 de margo de 1983, iniciou-se a invasdo das casas por
pessoas ndo cadastradas na CEHAP, que alegavam abandono das casas e que

portanto estariam naquele momento apossando-se das mesmas. Na tentativa de



14

impedir a invasao, foi formado um cerco policial que nao obteve resultados positivos.
Naquele instante, o entdo governador do estado Wilson Braga, ordenou que as
forgas policiais impedissem que mais pessoas entrassem no conjunto, que até entéo
ainda estava cercado (com arame farpado) e s6 existia uma unica entrada (por meio

de uma espécie de "porteira").

Logo apds, pensou-se numa forma de retirar os invasores da seguinte
maneira: seria proibido que alguém saisse ou entrasse do conjunto, fazendo com
que os invasores ficassem isolados, sem alimento e agua, e, assim, desistissem das
casas recém-invadidas. Na época, o governo municipal impediu que esse plano
fosse concretizado, e enviou alimentos e agua através de carros-pipa para os

invasores.

Alguns meses depois, a CEHAP viu que n&o haveria outra maneira a nao ser
cadastrar os invasores e fazer com que eles pagassem as presta¢des das casas. Foi
feito entdo o cadastro de cada morador num posto de atendimento instalado nas
proximidades, mais precisamente na Escola Estadual Alceu do Amoroso Lima.
Funcionarios passaram de casa em casa avisando aos moradores que fizessem o
cadastramento e assim regularizassem sua situagédo junto a CEHAP. Em seguida,
por reivindicagdo dos moradores, foi instalada a rede elétrica, seguida da rede de
agua e esgotos, fazendo com que o Conjunto tivesse a infraestrutura minima para

que pudesse atender os moradores.
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Figura 02: Mapa de localizagdo do perimetro urbano do bairro das Malvinas em Campina
Grande-PB
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Na mesma época da invasao (1983) estava acontecendo um conflito militar
nas llhas Falkland, popularmente conhecidas como llhas Malvinas, localizadas ao
extremo sul da América Latina, dai a origem do nome do bairro: Malvinas. Durante
os ultimos anos desde a invasao, o bairro das Malvinas obteve grande crescimento
populacional além da grande quantidade de novas construgbes nos arredores do

bairro, fazendo com que o0 mesmo se tornasse ainda maior.

Com todos esses acontecimentos, surgiu a necessidade de melhorias na
infraestrutura do bairro, como pavimentacdo das ruas e recuperacao da rede
de drenagem pluvial (bueiros coletores das aguas de chuva). Durante anos foram
feitos pedidos junto ao governo municipal para que a rede de canais construidos no
bairro fosse coberta. Depois de muitas tentativas, finalmente, foi feita a obra de
cobertura dos canais, que fez com que o bairro ficasse mais limpo, proporcionando
aos moradores mais um ponto de lazer, onde podem ser feitas caminhadas e outras

atividades.
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5 A LOCALIZAGAO E A CARACTERIZAGAO DA AREA DE ESTUDO

Este campo de pesquisa surge, de forma organizada constituindo, assim
relacdes entre as areas de estudo especifica que esta localizada exclusivamente nas
ruas Nereu Gusmao Bastos e Jabuticabeiras, situadas no bairro das Malvinas em
Campina Grande-PB. Foi necessario estabelecer um recorte diversificado nesse
vasto campo de estudo que se limita a posi¢gdes e trabalhos, que enfocam a
producao local das oficinas mecanicas. Ressaltando as formagdes sociais onde as
atividades mecanicas se desenvolvem, isto €, no contexto, em que as oficinas estdo

localizadas, a imagem a seguir denuncia situagado geografica das mesmas.

Figura 03: Localizacdo das oficinas mecanicas.
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Esses dois pontos marcados na figura, nos mostra a aérea de estudo
referente aos espacos ocupados pelas oficinas mecanicas na rua: Nereu Gusmao
Bastos e Jabuticabeiras, no bairro das Malvinas em Campina Grande-PB. Existem
ainda outras oficinas nesse mesmo bairro, mas essas duas sdo as mais
significativas em termo de estrutura inadequada e um numero bem significante de
clientes. Sendo assim, trazendo alguns transtornos para os vizinhos e moradores

que por ali trafegam com seus automoveis.
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5.1 As oficinas de veiculos e os distritos dos mecanicos de Campina grande

Devido a urbanizacdo e a industrializacdo do nosso pais, sobreveio a
crescente producdo de veiculos, ocasionado pela facilidade que as pessoas tém
para adquirir um veiculo através de financiamento com os bancos, que por sua vez,
impulsionou na ultima década o aumento das vendas dos automodveis, e com isso,
incentivou as classes mais baixas a adquirirem seu carro préprio, com as facilidades
de financiamentos que por muitas das vezes para adquiri um veiculo financiado

basta zero de entrada para sair da concessionaria com o carro.

Ademais com esses incentivos, € que as industrias automobilisticas cresceram
extraordinariamente, contudo, se faz necessario a ampliacdo da quantidade de
oficinas mecanicas e de lanternagens para manutengdes de veiculos que passam a
circular na cidade. Assistimos esse crescimento desordenado dessas oficinas por
toda parte da cidade e em lugares que ndo sao adequados para instalagbes das
mesmas, principalmente as pequenas oficinas, pois nao tem capital financeiro para
instalagdo de uma oficina adequada para esses servigos mecanicos, se instalam de
qualquer maneira nos bairros sem se atentar com os transtornos que podem causar
a vizinhancga e pessoas que por ali circulam, sendo esses bairros especificos para

moradias e ndo para esse tipo de servico prestado.

O municipio de Campina Grande/PB, possui um lugar destinado para esse
tipo de atividade que é o Distrito dos Mecénicos. Lugar esse que foi inaugurado em
1984, localizado entre o bairro do Jardim Paulistano e o Distrito Industrial de
Campina Grande-PB, foi construido com recursos do municipio, ocupando uma area
de 25.000 m2.

Entretanto com o processo de industrializagao iniciado na década de 40, o
municipio de Campina Grande, segundo a FMBA(Fundag¢ado Movimento Brasileiro de
Alfabetizacao) : “(...) através de incentivos fiscais e financeiros do governo federal,
administrados através da SUDENE, sem os quais teria sido impossivel a eclosao do
processo industrial” no qual proporcionou a vinda de empresas e a obrigagcdo de
ampliar o leque de servicos e consequentemente a necessidade de ter um espago

para este fim, que no caso € o bairro do Distrito dos Mecanicos.
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Anteriormente a criagcdo deste bairro, as atividades mecanicas se
encontravam dispersas pela cidade. Mesmo assim, ainda hoje, o numero de oficinas
mecanicas e de lanternagem tem crescido consideravelmente nos bairros da cidade
de Campina Grande. Esse espaco do Distrito dos mecéanicos que deveria ser
devidamente destinado a esses servigos e estruturado se encontra nos dias atuais
com as minimas condigdes necessarias para essas atividades, 0 que as pessoas

mais buscam hoje naquele local s&o os servigos destinados as sucatas de veiculos.
5.2 Espagos ocupados por oficinas fora da area especificam

O principal problema para muitos proprietarios de oficinas mecanicas e de
lanternagem que est&o instalados em bairros da cidade, é a falta de infraestrutura do
Distrito dos mecanicos, lugar ao qual foi destinado para a devida atividade. As
oficinas aqui em questdo se estabeleceram no bairro das Malvinas, devido
principalmente a falta de condigdes adequadas para realizagao de seus trabalhos. A
falta de incentivo governamental ou de instituicbes bancaria para financiamentos
com baixas taxas de juros para investirem nas suas oficinas € ponto negativo, outro
aspecto é que o Distrito dos Mecanicos em boa parte dele estar tomado por sucatas
de veiculos e que as oficinas mecanicas e de lanternagem tem perdido muito espago

de trabalho naquele local.

Os proprietarios destas oficinas alegaram que se houvesse no bairro do
Distrito dos mecanicos uma infraestrutura adequada, e incentivo por parte dos
governos dando condigbes para que eles pudessem se instalar naquele local,
estariam estes dispostos a se mudarem para la. S6 que para isso seria necessario a
ampliagao do Distrito dos Mecanicos, porem na situag&o atual, € inviavel devido ao
numero expressivos de oficinas que se localizam fora desta Area, ndo havendo
espaco suficiente para instalacdo de mais oficinas. Visto que € necessaria uma area
ampla para este fim. Contudo a questdo do incentivo financeiro com juros baixos
para investimento em equipamentos mais modernos traria uma melhor condi¢cao
para que preste o servico, dando qualidade e seguranga. Como também a
agregacao de outros servigos prioritarios para aquele bairro como: agéncia bancaria
para facilitar as transagdes comerciais e a instalacdo de mais lojas de pecas
automotivas naquele espacgo. Esses foram alguns dos pontos citados pelos
proprietarios das oficinas pesquisadas, que poderiam incentiva-los a deslocarem-se

para o distrito dos mecanicos.



19

5.3 Os motivos que levaram os cidadaos a colocarem uma oficina

No caso do primeiro entrevistado que é o proprietario da oficina mecanica que
fica localizada na Rua Nereu Gusméao Bastos, 0 mesmo desde garoto da idade de
14 anos ja comecgou trabalhar como ajudante de mecanico para poder ajudar no
sustento da familia, ha aproximadamente 15 anos abriu sua propria oficina e vem
até os dias de hoje trabalhando por conta propria mesmo com muitas dificuldades.
Afirmou que trabalhando como funcionario o salario que recebia ndo dava para
suprir as necessidades da familia. Resolvendo assim, através ja do conhecimento
que adquiriu durante o tempo de trabalho que prestou para seus patrdes anteriores e
conhecimento com varios clientes, resolveu abrir o seu proprio negécio com muita
dificuldade por nao ter capital financeiro suficiente para uma instalagdo e local
adequado de sua oficina. Informou ainda que no inicio foi mais dificil ainda, por ndo
ter clientes suficientes para poder tirar suas despesas, mas com o passar do tempo,
sua clientela foi aumentando bastante e ele ndo acompanhou esse crescimento no
que se refere ao investimento estrutural de sua oficina mecéanica, onde pudesse

trazer um menor desconforto para seus clientes e vizinhos.

6 DIAGNOSTICO DOS PROBLEMAS GERADOS PELAS OFICINAS MECANICAS.

As oficinas mecanicas realizam diversos tipos de atividades relacionadas a
reparacdo de veiculos como: troca de o6leo lubrificante, troca e limpeza de pecas,
retifica de motores, entre outras. Dessa forma, o tratamento, armazenamento,
transporte e destinagao final dos mesmos devem seguir diretrizes normativas para
controle e prevengao de possiveis impactos ambientais, 0 que nao ocorre nesses
espacos, o foco da nossa pesquisa € a questido das calcadas que sao ocupadas

indevidamente por veiculos em conserto, impedindo o trafego de pedestres.

Diante disso verificamos a falta de investimento e infraestrutura adequada que
€ exponencial nos dois estabelecimentos. No espaco fisico dessas oficinas
mecanicas, os veiculos ficam amontoados nas calgcadas da oficina e nas calgadas
dos vizinhos, trazendo alguns transtornos para aqueles moradores e transeuntes

que por ali trafegam com seus veiculos. Por reduzir significantemente os espagos
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nas ruas, os veiculos, ocupando as calgadas, faz com que os pedestres tenham que
se locomover pelas vias ao invés de ir pelas calgadas, arriscando suas vidas entre
os carros que por ali trafegam. De acordo com a lei municipal N° 5410/13, em seu
artigo 127: “As atividades dos locais de servicos ndo deveréo afetar os lotes vizinhos
e os logradouros publicos, com ruidos, vapores, jatos de agua e 6leo, provenientes

de lavagens, lubrificagdes e outros”. (Figura 05).

Figura 05: Frente da oficina.
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Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo - 2018.

Como podemos observar a oficina Mecéanica € composta por um espacgo bem
pequeno e inadequado para abrigar o numero de veiculos que sao levados pelos

seus clientes para manutencdo e servicos. Sendo assim, esses veiculos ficam
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estacionados nas calcadas da oficihna e casas vizinhas, causando grande
desconforto para aqueles moradores e pessoas que por ali trafegam diariamente e

que s&o obrigados a viver com essa situacéo desconfortavel. (Figura 06).

Figura 06: Posicionamento dos veiculos na rua em frente oficina e rua lateral da mesma.

Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo - 2018.

Observa-se a impossibilidade dos pedestres para trafegar sob as calgadas,
pois esses espacos ficam totalmente obstruidos pelos veiculos que ali se encontram
para serem consertados. E outros veiculos estacionados nos dois lados das ruas
diminuindo o espaco, e dificultando o trafego para os veiculos que por ali trafegam
diariamente. Nessa foto podemos verificar os pedestres caminhando pelas ruas,
porque as calgadas encontram-se tomadas pelos veiculos que aguardam ser
consertados, trazendo um risco maior para quem circula nessas ruas a pé ou até

mesmo de veiculos. Segundo o Cédigo de transito Brasileiro em seu artigo 68:

E assegurada ao pedestre a utilizacdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais
para circulacdo, podendo a autoridade competente permitir a
utilizacdo de parte da calgcada para outros fins, desde que néo seja
prejudicial ao fluxo de pedestres.
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No entanto o que se observa é que o posicionamento destes veiculos causa
sim transtornos aos pedestres, a via que devia ser utilizadas por estes, esta sendo
utilizadas para outro fim. Durante a pesquisa levantou-se dados e informacdes a
respeito dos moradores que trafegam por este local. Segundo um dos um dos
moradores que mora na proximidade de uma das oficinas mecanica, o senhor M. A.,
53 anos de idade, comerciante ambulante e que mora naquela localidade a mais de

quinze anos, e ele relatou que:

Essa oficina tem trazido muito incomodo para os vizinhos, pois
muitos desses veiculos que ali se encontram estacionados nas ruas
e calgadas, passam muito tempo parados sem 0s seus proprietarios
virem buscar, sendo que, alguns desses veiculos s&o com
carrocerias que quando chove ha um acumulo d’agua, chegando a
pér em risco a saude daquela populagao local devido a proliferacao
do mosquito da dengue (Entrevista ocorrida em 15 de setembro de
2018).

Além do mais este mesmo morador que trafega todos os dias pela rua lateral
da oficina, (Figura 08) para poder chegar até o local onde ele arma sua tenda e
colocar um carrinho com churrasqueira para assar frangos e vender na avenida

principal Floripedes Coutinho que fica proximo da oficina mecanica informa que:

Tenho dificuldades de trafegar com meu carrinho de mao devido a
quantidade de veiculos que se encontram nas ruas, aguardando pelo
servigo da oficina, corro o risco de sofro um acidente pois devido a
essa situagdo tenho que me deslocar pela a rua onde trafega
veiculos. Sinto-me bastante incomodado com essa situagdo (
Entrevista ocorrida em 15 de setembro de 2018).
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Figura 08: Local de trabalho do Senhor M. A.

Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo - 2018.

Como podemos observar o local de trabalho do senhor M. A. como pode
observar, todos os dias ele monta e desmonta e leva para sua residéncia que fica
proximo a oficina, tendo que transitar pelas ruas e calgadas, que ressaltamos esta
repleto de carros estacionados e o mesmo muitas das vezes tem dificuldades de
passar por ali com esse carrinho de mao, e com o outro carrinho que serve também

como churrasqueira.

Enquanto a segunda oficina, que fica localizada na rua Jabuticabeiras, o seu

proprietario comegou ainda jovem como ajudante de mecanico e teve a
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oportunidade de se qualificar um pouco mais através de cursos profissionalizantes
no SENAI, e aproximadamente ha 5 anos abriu sua prépria oficina em um terreno
vizinho que faz parte da sua casa, o mesmo ainda trabalhou por 10 anos como
funcionario de algumas oficinas mecénicas, e devido a trabalhar muito e o dinheiro
que ganhava néo ser suficiente para despesas da familia e também por ter o sonho
de ter o seu proprio negdcio, resolveu abrir sua oficina mecanica em um terreno

vizinho a sua casa, que antes era o quintal da sua residéncia.

A oficina € um pouco menor que a outra oficina citada, e tem também um
numero bem menor de clientes, mesmo assim, vem causando transtorno para seus
vizinhos e pessoas que por ali trafegam a pé ou em seus veiculos, sendo estes em

uma escala menor do que a oficina anterior. (Figura 09)

Figura 09: Frente da oficina mecéanica.

e

Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo. Agosto/2018.

Podemos ressaltar que em relagdo a oficina do anterior, esta oficina € bem

pequena e foi construida na lateral da residéncia do proprietario. E ver-se a
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impossibilidade de colocar um numero consideravel de veiculos dentro dela para
poderem pernoitar e no dia seguinte dar continuidade aos servigos dentro daquele
ambiente de trabalho. A uUnica forma que este proprietario € deixar os veiculos fora

da oficina para em seguida fazer os servigos mecanicos. (Figura 10)

Figura 10: Rua de frente da oficina mecénica.

Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo - 2018.

Observar-se que, mesmo com poucos veiculos no lado de fora da oficina
aguardando ser consertado, ja diminui muito o espago da rua para o trafego de
veiculos. Sendo a diferenga em relagdo a oficina da rua Nereu Gusméo é que as
calcadas vizinhas n&o estdo obstruidas com os veiculos estacionados em cima
delas, como vimos no caso anterior, sendo assim, trazendo um pouco menos de
transtorno para aqueles vizinhos e pessoas que por ali trafegam. Mas devemos
sinalizar que €& o processo de urbanizacdo € dindmico e constante agregado a
industrializagdo, e com incentivos financeiros provavelmente a busca por esses

servicos aumentara, portanto o mesmo problema que vimos na primeira oficina
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ocorrera nessa também, pois o0 mesmo ndo tem uma estrutura adequada para
abrigar os veiculos dos seus clientes, pois a sua oficina s6 cabe no maximo dois

veiculos no seu espaco interno.

Nesse caso o0 espacgo ocupado pelas oficinas, recria e determinam fungdes
que transforma a configuragdo espacial adequando as necessidades que nem
sempre sao necessarias naquele momento. Segundo Santos (1978): “Parece-nos
que, hoje, a geografia tende a ser cada vez mais a ciéncia dos lugares criados ou
reformados para atender a determinadas fung¢des, ainda que a forma como os
homens se inserem nessa configuragao territorial seja ligada, inseparavelmente, a
historia do presente”. Diante é sinalizado que estas transformacdes do espacgo estéo

associadas ao presente.

Dentre muitos impactos ambientais que se apresentam nas areas urbanas
podemos destacar os espagos onde se localizam oficinas automotivas dentro do
bairro das Malvinas, problemas estes que afetam diretamente a qualidade de vida e
de recursos naturais. As oficinas mecanicas realizam diversos tipo de atividades
relacionadas a reparagdo de veiculos, porem a ocupag¢do de lugares indevidos
geram diferentes tipos de impactos as pessoas que ali vivem, o uso inadequado

pode e causar risco a saude publica.

Devido as instalagdes dessas oficinas mecanicas e de lanternagem serem em
lugares inadequados espalhados pelos bairros da cidade, trazem bastantes
transtornos aos vizinhos, pedestres e veiculos que por ali trafegam. Ademais por
nao terem uma estrutura adequada para abrigar os veiculos que ali estdo sendo
feitos os servigos, acabam deixando esses veiculos em cima das calgcadas dos
vizinhos e até mesmo nas ruas, chegando esses veiculos a pernoitarem, com isso
impedindo as pessoas de utilizarem devidamente as calgadas e dificultando o
transito dos veiculos que por ali circulam como ja foi mostrado nas imagens

anteriores.

Este problema tem crescido bastante nas cidades por falta de um controle
através dos 6rgaos publicos, que deveriam fiscalizar limitar e regularizar a situagao
dessas oficinas. Nao permitindo que, esses estabelecimentos funcionem de
qualquer maneira, criando regras que venham evitar transtornos para os vizinhos e

pessoas que circulam pelo perimetro das oficinas. Infelizmente, a realidade nao é
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esta, pois qualquer cidadao que se disponibilizar para abrir uma oficina mecanica,
nao vai encontrar nenhuma dificuldade para isso, e pode funcionar de maneira que

nao venha ter compromisso e respeito as pessoas que moram ao seu redor.

Portanto, os vizinhos dessas oficinas, sdo por vezes, obrigados a acionar a
justica comum para garantir seus direitos quando se sentem prejudicados por essas
oficinas. Quando ndo seria necessario caso os 6rgaos publicos fizessem sua parte,
que seria fiscalizar e normatizar o funcionamento desses estabelecimentos de uma
forma que nao trouxesse nenhum prejuizo a comunidade local. O exemplo de
determinar horarios de funcionamento, espago amplo para abrigar os veiculos de
forma que ndo possam ficar estacionados nas ruas e calgadas vizinhas e da propria

oficina e obrigatoriedade do alvara de funcionamento.

Dessa forma ficaria bem mais facil de conviver com essas oficinas instaladas
nos bairros, onde todos possam viver respeitando o espaco e limite que € garantido
por lei a cada cidadado, nao ferindo seus direitos de ir e vir nas condi¢des
necessarias de trafegar nas ruas e calgadas, evitando assim maiores transtornos e
até mesmo o risco da prépria vida, pois quando nao temos o acesso ao espaco
adequado para circulagao, estamos pondo em risco nossas vidas e a vida de outros,
nesse caso quando deixamos de andar pelas calgadas por estarem interditadas,
arriscamos nossas vidas andando pelo meio da rua, lugar esse devidamente

especifico para o trafego de veiculos.

6.1 Analogias graficas dos entrevistados.

Para melhor entendimento da conjectura onde estes individuos estédo
inseridos, foi realizada a aplicagao de questionarios para identificar os transtornos ali
provocados. Foram aplicados cerca de 20 questionarios, no qual podemos destacar
algumas das respostas que foram sinalizadas. O primeiro questionamento é

identificar qual o género das pessoas que realizaram o questionario. (Figura 11)
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Figura 11: Percentual dos moradores que trafegam no local de estudo: quanto ao género.

Quanto ao género?

® Feminino

= Masculino

Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo. Agosto/2018.

Diante disso percebemos no quantitativo que boa parte das pessoas que
responderam o questionario € do género feminino (60%) e masculino (40%), nesse
caso este foi aplicado durante o trafego destas, que no momento apresentou mais
mulheres para tal resolugdo. Em seguida propormos identificar a faixa etaria do

publico-alvo. (Figura 12)

Figura 12: Percentual da faixa etaria dos moradores que trafegam e responderam ao
questionario.
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Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo. Agosto/2018.

De acordo com os dados apresentados, cerca de 40% dos individuos que
responderam ao questionario, estdo na faixa etaria entre 20-30 anos, em seguida
25%, entre 30-40 anos, 20%, entre 40-50 anos e 15%, entre 15-18 anos. Podemos
analisar que o publico mais expressivo para resolu¢ao do questionamento, € um
publico jovem. Diante disso perguntamos a questao da facilidade de locomogao nas
calgadas proximas as oficinas, no qual eles poderiam responder entre as opgdes

muito facil, facil, dificil ou muito dificil a locomogéo. (Figura 13)

Figura 13: Percentual referente ao questionamento sobre a facilidade de locomog¢éao na
area de estudo
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Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo. Agosto/2018.

Neste caso verificamos que é significativa a questado da muita dificuldade em
locomogéao nas calgadas (85%), que sdo ocupadas irregularmente pelos veiculos a
consertar pelas oficinas, prejudicando os pedestres. A falta de acessibilidade devida
a ocupagdes como estas, € um problema social para o pedestre. Lamounier (2015)
afirma que: é preciso enxergar as calgadas como questdo de saude publica, ndo
mais sO de acessibilidade. No entanto devemos salientar que acessibilidade nao é
um conceito ligado aos deficientes, mais o direito de ir e vir com seguranga. Diante
disso questionamos que transtornos ocorrem por essa ocupagdo irregular das

calgadas? (Figura 14)
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Figura 14: Percentual dos transtornos ocorrentes da ocupacao irregular das calgadas.
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Fonte: GALDINO, E. C. Pesquisa de campo. Agosto/2018.

Diante dos resultados obtidos nestes questionamentos podermos observar
um grande transtorno que essa ocupagao inadequada traz as que necessitam
trafega naquela local, como podemos verificar 75% dos entrevistados sinalizam que
€ necessario utilizar da rua, no qual também trafegam carros, para se locomover,
pondo em risco suas vidas, em seguida 20%, informa as irregularidades nos niveis
das calcadas, e 5%, ndao observar nenhum transtorno, percebesse que nestes dois
ultimos resultados dar entender que o uso das ruas para trafegar € um habito

constante é que ao entender deles n&o provocar nenhum perigo.

No entanto, dentre muitos impactos ambientais que se apresentam nas areas
urbanas podemos destacar os espagos ocupados inadequadamente pelas oficinas
automotivas dentro do bairro das Malvinas, problemas estes que afetam diretamente
a qualidade de vida e de recursos naturais. As oficinas mecanicas realizam diversos
tipo de atividades relacionadas a reparacdo de veiculos, porem a ocupagido de
lugares indevidos geram diferentes tipos de impactos as pessoas que ali vivem, o

uso improéprio pode e causar risco a saude publica.
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Devido as instalagdes dessas oficinas mecéanicas e de lanternagem serem
em lugares inadequados espalhados pelos bairros da cidade, trazem bastantes
transtornos aos vizinhos, pedestres e veiculos que por ali trafegam. Ademais por
nao terem uma estrutura adequada para abrigar os veiculos que ali estdo sendo
feitos os servigos, acabam deixando esses veiculos em cima das calgcadas dos
vizinhos e até mesmo nas ruas, chegando esses veiculos a pernoitarem, com isso
impedindo as pessoas de utilizarem devidamente as calgadas e dificultando o
transito dos veiculos que por ali circulam como ja foi mostrado nas imagens

anteriores.

Este problema tem crescido bastante nas cidades por falta de um controle
através dos orgaos publicos, que deveriam fiscalizar, limitar e regularizar a situagéao
dessas oficinas. Nao permitindo que, esses estabelecimentos funcionem de
qualquer maneira, criando regras que venham evitar transtornos para os vizinhos e
pessoas que circulam pelo perimetro das oficinas. Infelizmente, a realidade nao é
esta, pois qualquer cidadao que se disponibilizar para abrir uma oficina mecanica,
nao vai encontrar nenhuma dificuldade para isso, e pode funcionar de maneira que

nao venha ter compromisso e respeito as pessoas que moram ao seu redor.

Dessa forma ficaria bem mais facil de conviver com essas oficinas instaladas
nos bairros, onde todos possam viver respeitando o espacgo e limite que é garantido
por lei a cada cidaddo, ndo ferindo seus direitos de ir e vir nas condi¢cbes
necessarias de trafegar nas ruas e calgadas, evitando assim maiores transtornos e
até mesmo o risco da proépria vida, pois quando nao temos o acesso ao espaco
adequado para circulagao, estamos pondo em risco nossas vidas e a vida de outros,
nesse caso quando deixamos de andar pelas calgadas por estarem interditadas,
arriscamos nossas vidas andando pelo meio da rua, lugar esse devidamente

especifico para o trafego de veiculos.

7. CONCLUSAO

Nas ciéncias sociais que tratam das questdes espaciais, levando em conta a
ciéncia geografica, € de consenso geral que n&o existe um “espaco natural”, é aceito

que o espacgo € produzido e reproduzido para gestdo de atividades do homem, ou
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seja, o espaco é dinamico. No entanto esta producdo e reprodugcdo do espaco

quando nao é realizada de forma adequada traz transtornos a vida humana.

A pesquisa resultou de um significativo estudo, pois se percebeu a necessidade
de infraestrutura adequada para instalacdo de estabelecimentos como as oficinas
em bairros periféricos como as Malvinas, a obrigagao de existir um que cuide deste
problema e também a necessidade de ampliar o espaco do bairro do Distrito dos

Mecanicos e também a infraestrutura.

De fato o que existe € uma negligencia por parte dos 6rgaos publicos em relagao
a essa problematica, sendo os moradores vitimas do descaso da administracao
publica. Nao somente a vizinhanga destas oficinas, mais os proprios proprietarios
que falta de condigbes acabam por se estabelecer em lugares inadequados,

prejudicando significantemente os moradores da area.

Finalmente sugere-se um olhar mais atento a atual situagéo, pois é problema
recorrente de cidades de porte médio como o municipio de Campina Grande,
havendo a necessidade de um planejamento urbano que traga beneficios aos

pedestres e também a esses proprietarios.

ABSTRACT

GALDINO. E.C. Problematizing os espacos ocupados pelas oficinas no bairro
das Malvinas, em Campina Grande-PB. (Artigo Graduagao). UEPB. CEDUC DG.
Curso de Licenciatura em Geografia. 2018

The increase in vehicular production in the whole country over the last two decades
has been driven by the opening of new mechanical and luminaire workshops in
practically all the cities of the national territory, including in the city of Campina
Grande-PB. This sector has altered the dynamics of the Campinense city, once
based on these activities in a specific place that is the District of the Mechanics. This
study aims in particular to bring some disorders caused to the local population where
these workshops are installed, especially two of them located in the neighborhood of
the Malvinas in Campina Grande-PB, the Tatu and Aluizio workshops. The purpose
of the present study is to point out clues and clues to think about the growth of cities
in a rational way in the use and occupation of spaces in urban and neighboring
areas, with the planned management of policies capable of promoting the
participation of the actors involved, if the conflicts. These policies must be compatible
with the perspectives involved, seeking to stimulate economically viable activities and
to maintain an order in the appropriation of space. Thus, this research is based on
humanistic geography, with emphasis on field and bibliographic research,
highlighting the consequences that these services provide in space. We used
photographic records, interviews to better understand this situation. Finally, it is
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concluded that it is inappropriate to install these services in those spaces that do not
have adequate infrastructure for this purpose, and a planning for this medium is
necessary.

Keywords: Workshops; Disorders; Space;
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