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RESUMO
O presente estudo examina os impactos ocasionados pela passagem da Rodovia BR-230 pela
cidade de Riachiao do Bacamarte-PB, buscando analisar transformag¢des a qual foram
submetidas a cidade e sua populacdo, destacando a importancia que a rodovia transamazonica
teve e continua tendo no processo de urbanizagdo da referida cidade. A investigacao traz a luz
as compreensodes de como as rodovias foram essenciais na formagao de diversas zonas urbanas,
provenientes dos comércios localizados as margens das mesmas, ¢ dos desafios a que sdo
expostas sua populagdo em face das decorrentes mudangas que trazem consigo pontos positivos
e negativos. Partindo do pressuposto de que as rodovias sdo elementos de grande importancia
para a integracdo nacional e regional, tal estudo favorece os pareceres dos desenvolvimentos
econdmicos e urbanisticos em que a BR-230 faz em seu trajeto ao longo das regides por onde
ela perpassa, tendo como aporte para a investigacdo Riachdo do Bacamarte — PB. O presente
estudo tem por objetivo geral analisar as transformacdes econdmicas e urbanisticas ocorridas
na cidade j4 supracitada, com a chegada e duplicacdo da rodovia Transamazonica, a BR-230.
Esse estudo promove uma observacdo fundamental sobre as obras de construgdo da
Transamazonica e sua importancia na formagdo econdmica e urbana da cidade aqui campo de
estudo. A metodologia de pesquisa adotada € qualitativa, descritiva e de exploracao, utilizando-
se de pesquisa de campo, questionarios e entrevistas com moradores € comerciantes das areas
estudadas, onde foram obtidas verificagdes do quanto e como houveram transformacdes na area
urbana da cidade, com a chegada e duplicacdo da rodovia. Essa averiguacdo nos fornece
informacdes que chegam a uma conclusdo das transformacdes ocorridas e como deve-se agir
para apaziguar as discrepancias sociais e urbanas provenientes das obras rodovidrias na cidade
e seus impactos positivos e negativos. Por fim, tal estudo emana uma luz sobre as disparidades
encontradas na zona urbana de Riachdo do Bacamarte e como tal abordagem pode contribuir
para que sejam tomadas iniciativas que busquem melhorar € mitigar os aspectos sociais €

urbanos tdo modificados pela chegada e duplicacdo da referida rodovia.

Palavras-Chave: BR-230; Riachdo do Bacamarte; urbanismo.



ABSTRACT
This study examines the impacts caused by the passage of Highway BR-230 through the city
of Riachdo do Bacamarte-PB, seeking to analyze the transformations to which the city and its
population were subjected, highlighting the importance that the Trans-Amazonian Highway had
and continues to have in the urbanization process of the city. The investigation brings to light
the understanding of how highways were essential in the formation of several urban areas,
originating from the businesses located along their margins, and the challenges to which their
population is exposed in the face of the resulting changes that bring with them positive and
negative points. Assuming that highways are elements of great importance for national and
regional integration, this study favors the opinions of the economic and urban developments in
which BR-230 makes its way along the regions through which it passes, having as a contribution
to the investigation Riachdo do Bacamarte - PB. The general objective of this study is to analyze
and discuss the economic and urban transformations that occurred in the aforementioned city
with the arrival and widening of the Trans-Amazonian Highway, BR-230. This study fosters a
fundamental observation about the construction works of the Trans-Amazonian Highway and
its importance in the economic and urban formation of the city under study. The research
methodology adopted is qualitative and descriptive, using field research, questionnaires and
interviews with residents and merchants of the studied areas, where verifications were obtained
of how much and how there were transformations in the urban area of the city with the arrival
and widening of the highway. This investigation provides us with information that leads to a
conclusion about the transformations that occurred and how we should act to appease the social
and urban discrepancies resulting from the road works in the city and their positive and negative
impacts. Finally, this study sheds light on the disparities found in the urban area of Riachdo do
Bacamarte and how this approach can contribute to initiatives that seek to improve and mitigate
the social and urban aspects that were so modified by the arrival and duplication of the

aforementioned highway.

Keywords: BR-230; Riachao do Bacamarte; urbanism.
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1 INTRODUCAO

As obras de infraestrutura, especialmente rodoviarias, t€m o potencial de transformar
profundamente a dinamica de desenvolvimento de regides inteiras. No Brasil, a BR-230 ¢ um
exemplo marcante desse fendmeno, atravessando estados e conectando areas antes isoladas ao
restante do pais, trazendo o progresso. A cidade de Riachdo do Bacamarte foi diretamente
impactada pela chegada desse importante projeto, que foi a construcao da Transamazdnica.

O impacto que a BR-230 ocasionou em Riachdo do Bacamarte ndo se limita apenas ao
aspecto econdmico. A urbanizacdo do municipio passou por transformagdes bastante
significativas, como a expansdo do perimetro urbano e o surgimento de novas ruas e bairros.
No entanto, esse crescimento ndo foi acompanhado por um planejamento urbano adequado,
resultando em ocupacgodes irregulares e deficiéncias na oferta de servigos publicos esséncias.

Riachdo do Bacamarte, como tantas outras pequenas ¢ médias cidades interioranas,
desde muito cedo, no primeiro projeto em que se previa a rodagem de acesso a Campina Grande,
j& almejava melhorias na infraestrutura e na economia. Campina Grande, a época, ja era um
importante centro urbano e econdmico do estado da Paraiba. A tdo sonhada rodovia iria facilitar
a locomocao a Campina Grande, e assim, facilitar o acesso ao trabalho, aos estudos, a servicos
essenciais e ao desenvolvimento econdmico.

Assim, assumimos aqui, além do papel de gedgrafo, que por si s6 ja € um investigador
dos fatos que associam o homem e 0 meio em que o mesmo estd inserido, a tarefa de analisar
os presentes em diversas fontes, os quais sdo de valor inquestiondvel a expressdao dos
questionamentos que emergem quando referidos a problematica que a pesquisa trata.

Esta pesquisa €, portanto, um marco inovador, tendo em vista que, at¢ dado momento,
ndo ha estudos que tratem especificamente da tematica em questdo. Ela surgiu da curiosidade e
observagao dos impactos positivos e negativos com a chegada da BR-230 e sua duplicagdo anos
mais tarde, bem como das transformacoes no cotidiano e na vida econdmica da cidade, além
das mudangas observadas ao longo dos anos. A relevancia desse estudo justifica-se pela
necessidade de compreender as implicacdes das obras de infraestrutura na economia e
urbaniza¢do do Riachdo do Bacamarte, que ¢ acesso direto a cidade de Campina Grande,
configurando-se como um corredor logistico entre a Capital e a Rainha da Borborema. A
chegada e a duplicagdao da BR-230 foram fatores determinantes do desenvolvimento econdmico

da rua central, contribuindo significativamente para o seu progresso.
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A decisdo de usar a BR-230 em Riachao do Bacamarte se deu em consideracao as
mudangas observadas desde a construcao e duplicagdo da mesma, bem como ela foi um
elemento importante na forma¢do da rede urbana e econdmica da cidade. Para mais, a
transamazonica nos oferta dados extraordinarios sobre o antes e depois € como ela foi um agente
importante no surgimento da rua Senador Cabral e rua Central, na area central, e na periferia as
margens da duplicacao.

Tal abordagem busca ndo apenas mostrar como a rodovia Transamazonica fora
indispensavel no surgimento da cidade, mas como também ¢ fator de grande importancia nas
percepcoes e praticas de integracao nacional e regional, explorando as oportunidades e desafios
emergentes apds sua construcdo e duplicacdo em Riachdo do Bacamarte-PB.

Diante de tal perspectiva, ¢ imprescindivel destacar a importancia do uso de politicas
publicas que buscam diminuir as diferencas entre as duas margens da referida rodovia,
diminuindo as suas desigualdades e ocasionando melhorias na urbaniza¢cdo e na economia
central. Dessa forma, o esboco de tais estratégias que buscam mitigar esses desdobramentos,
surge como um despdtico, levando em consideracdo a complexidade dos desafios da
urbanizagdo e problemas econdémicos contemporaneos.

Destarte, a complexidade desse estudo escancara a necessidade de um procedimento
holistico, nas investigagdes das intervengdes ocorridas com a constru¢do e a duplicacdo da BR-
230 no ambito urbano e nas mudangas nos habitos da comunidade

O estudo abrange a investigacao das transformagdes no tocante a constru¢ao da rodovia
transamazonica que perpassa pelo centro urbano de Riachdo do Bacamarte e como tal projeto
foi importante no surgimento do modal urbano através dos comércios a sua margem, e
posteriormente sua duplicacdo, que resultou em problemas socioecondmicos e urbano,
fundamentando-se na analise espacial e quais foram as consequéncias dessas transformacoes.

Neste sentido, a problemadtica aqui levantada serd na forma de empenhar-se para
verificar como a construgdo e posteriormente a duplicagdo da Transamazonica impactou e
mudou completamente a vida de uma pequena cidade, e as transformacdes no espaco social e
urbano que a mesma ocasionou profundamente.

Partindo desses principios, esta pesquisa objetiva responder ao seguinte
questionamento: como a constru¢do e duplicacdo da BR-230 ocasionou o crescimento

econdmico no centro, € o surgimento de periferias no seu entorno?
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O objetivo geral desse trabalho ¢ analisar as transformacdes econdmicas e urbanistica
ocorridas na cidade de Riachdo do Bacamarte com a chegada e duplicacio da rodovia
Transamazonica, a BR-230.

De modo especifico, busca-se: analisar como a constru¢do da BR-230 foi responsavel
pelo surgimento de moradias e comércio a sua margem, resultando no crescimento da
comunidade que a elevou a categoria de cidade; detectar os problemas econdmicos no centro e
o surgimento da periferia em sem entorno; identificar os desafios provenientes da passagem da
rodovia e sua duplicacdo em Riachdo do Bacamarte; refletir sobre as formas como a rodovia
Transamazonica tem contribuido para o crescimento desordenado e os problemas sociais na
cidade campo de pesquisa e compreender como os comerciantes ¢ moradores de Riachao do
Bacamarte veem e se posicionam em relagdo a construcdo e duplicagdo da BR-230.

Nessa circunstancia, os questionamentos apresentados nao apenas direcionam o estudo
como também nos norteiam para chegar ao objetivo geral, e contribuem para a elaboracao de
um alicerce teorico-conceitual firme e amplo. A investiga¢dao das percepg¢des dos moradores e
comerciantes sobre as questdes econdmicas e urbanisticas do local de estudo, nos da a
possibilidade de chegar a uma compreensao ampla e contextual dos desafios encontrados para
que se possa obter uma pratica funcional que mitigue os impactos socioecondmicos e

urbanisticos que moldam a cidade. Isto posto:

[...]. Nessas cidades espraiadas, caracteristicas de uma urbanizag¢do corporativa, ha
interdependéncia do que podemos chamar de categorias espaciais relevantes desta
época: tamanho urbano, modelo rodoviario, caréncia de infraestruturas (sic),
especulagdo fundidria e imobilidria, problemas de transporte, extroversido e
periferizagdo da populagdo, gerando, gracas as dimensdes da pobreza e seu
componente geografico, um modelo especifico de centroperiferia. Cada qual dessas
realidades sustenta e alimenta as demais e o crescimento urbano, é, também, o
crescimento sistémico dessas caracteristicas. As cidades sdo grandes porque ha
especulagdo e vice-versa; hd especulagdo porque ha vazios e vice-versa; porque ha
vazios e as cidades sdo grandes. (Santos, 1993, p. 95-96).

Santos (1993) descreve o processo de urbanizagao das cidades de forma critica,
revelando uma interdependéncia entre caracteristicas especificas que se intensificam
mutuamente, criando um modelo de cidade onde os problemas urbanos se agravam com o
crescimento desordenado. Ele faz referéncia a uma '"urbaniza¢do corporativa" como um
processo que gera cidades com grandes areas urbanas, mas marcadas pela auséncia de
infraestrutura adequada, pela especulacdo imobiliaria e fundidria, e por um sistema de
transporte ineficaz. No entanto, ao analisar a area de estudo, apesar de ser um centro urbano

consideravelmente pequeno, o mesmo observa e vivencia tais caracteristicas abordadas por
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Santos (1993) mesmo que em menor grau. Essas cidades sao "espraiadas", ou seja, tém uma
expansao horizontal e pouco integrada, contribuindo para a segregacdo socioespacial e o
surgimento de periferias distantes do centro urbano, sendo estes produtos da mé distribui¢ao
socioeconomica.

Perante a abordagem qualitativa, descritiva e de exploracdo da presente investigagao,
tem-se o estudo baseado nos resultados a partir dos envolvidos. O estudo bibliografico usando
como aporte autores como Santos. Mongin, Guerra, Paneirai, etc. tem como objetivo aprimorar
as discussoes sobre as modificagdes urbanas, oferecendo a base tedrica indispensavel.

Através da pesquisa de campo, in loco, fora possivel fazer um apanhado mais detalhado
de tais transformagdes, observando como foram os processos ocorridos através da construgao e
da duplicacao da referida rodovia. Indo a campo fora possivel ter uma experiéncia ativa de tais
mudangas. Valendo-se ainda, de questionarios aplicados aos comerciantes ¢ moradores mais
antigos das areas de estudo, fora complementado através de seus relatos aquilo que através da
pesquisa de campo ja tinha sido observado, que foi uma grande mudanc¢a nos aspectos sociais
e urbano das dareas. Suas contribuigdes foram demasiadamente indispenséveis para o
seguimento e conclusdo da pesquisa.

Por ocasido de pouco tempo e também as disponibilidades dos comerciantes
entrevistados, fixamos nossa pesquisa aos fatores que foram determinantes para a compreensao
da magnitude das transformacgdes oriundas da construcao da BR-230 no municipio. Tal escolha
nos permitiu um diagnodstico mais profundo e contextualizado das interpelagdes e aspectos
sobre a construg¢do e duplicagdo da rodovia Transamazonica e as modificagdes ocorridas no
espaco urbano de referida cidade.

Através da investigagdo das mudancas sociais e urbanas citadas, procuramos discernir
as lacunas, discrepancias e agdes de concordancia que consigam mostrar métodos pdsteros que
melhorem as consequéncias pertinentes envolvendo agentes socioeconOmicos e urbanisticos
ocasionadas ap0ds a duplicacdo da rodovia.

Presume-se que os resultados obtidos através dessa pesquisa colaborem ndo apenas para
um maior e mais amplo entendimento sobre as modificacdes espaciais ocorridas na cidade, mas
também como elemento de promog¢ao de politicas e praticas que busque mitigar os efeitos

adversos na esfera econOmica e urbana em toda a localidade.
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2 A IMPORTANCIAS DAS RODOVIAS COMO ELEMENTO INTEGRADOR
NACIONAL E REGIONAL

2.1 Norte e Nordeste: integracio e desenvolvimento

Sabe-se que as rodovias sdo de extrema importancia nas regides em que sao construidas,
funcionando como elementos integradores de um pais. Sua importancia ultrapassa a simples
func¢do de transportes, pois elas também sao responsaveis pelo impacto de forma significativa
em diversos aspectos sociais e econdmicos. A transamazonica, como toda grande obra de
infraestrutura ocasionou ndo somente progresso ¢ desenvolvimento, mas trouxe na bagagem
também problemas diversos para as areas por onde ela passa.

A BR-230 ¢ amplamente conhecida nacionalmente, sendo uma das principais rodovias
federais do Brasil. Trata-se de uma extensa rodovia (Figura 1) com 4.260 quildometros de
extensdo, cortando o Brasil transversalmente ligando o Norte ao Nordeste. Ela tem inicio no
municipio de Cabedelo, na Paraiba e encerrando-se no municipio de Lébrea, no Amazonas.
Teve sua construcdo entre os anos de 1969 e 1974, sob o governo do Presidente Emilio

Garrastazu Medici.

Figura 1 - Extensiao da Rodovia Transamazonica
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Fonte: http://rodovias.org/transito-agora-na-rodovia-transamazonica-br-230/, 2012.

No que se trata dos diversos impactos sociais € econdmicos promovidos pela BR-230,

deve-se destacar o desenvolvimento econdmico, pois as rodovias facilitam o movimento, tanto
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de pessoas quanto de mercadorias. Isso tem um impacto significativo no crescimento
economico local, permitindo que os comerciantes se desenvolvam, tanto pela facilidade de
receber e enviar mercadorias, quanto pelo fluxo de pessoas que diariamente transitam de cidade
em cidade, estados em estados, e de regido em regido.

Ao conectar diferentes regides, essas rodovias contribuem para a reducdo das
desigualdades regionais. Areas mais distantes e isoladas, como era o caso da Amazonia, tém a
oportunidade de se integrar melhor a economia nacional, o que, de certa forma, pode ocasionar
um desenvolvimento mais equilibrado e a criagdo de novas oportunidades de empregos em
regides antes menos desenvolvidas.

Referente ao acesso a servigos, as rodovias sao elementos importantes na melhoria de
acesso aos servicos essenciais, como saude, educagdo e comércio. Um exemplo ¢ Riachdo do
Bacamarte, onde a maioria de seus habitantes trabalha, estuda e recebe atendimento médico em
Campina Grande. Dessa forma, as comunidades mais afastadas, que antes eram isoladas, agora
podem se beneficiar de uma melhor infraestrutura de transportes, melhorando a qualidade de
vida dos individuos. Rodrigues (2007) avalia que o desenvolvimento da civilizagdo moderna
esta intrinsecamente ligado com o transporte, sendo um agente direto de fomento ao
desenvolvimento econémico de determinada regido, possibilitando a circulagdo entre as areas
que produzem e as que consomem.

Além de ser um elemento integrador, as rodovias incentivam o aumento do turismo,
facilitando o acesso a destinos turisticos. Ao conectar partes diferentes do pais e promover a
mobilidade das pessoas, ha um fortalecimento da identidade nacional, que ¢ facilitado pela
interacdo entre as diversas regides. Para os gedgrafos, o transporte tem a conotacao de expressao
espacial, visto que as rodovias percorrem a superficie terrestre, gerando novas paisagens.
Assim, as mudancas no espago ocasionadas pelas rodovias sao objetos de estudos relevantes.

Por onde as rodovias passam, as mudancgas e o desenvolvimento urbano e rural tornam-
se inquestionaveis. Segundo relatos de moradores, como uma de nossas colaboradoras, Riachdo
do Bacamarte era apenas um pequeno distrito, mas com a chegada da BR-230, expandiu-se tao
rapidamente que logo adquiriu caracteristicas de cidade.

Por isso, para Taaffe, Gauthier e O'Kelly (2016) apud Aguirre (2017), a estruturagdo das
rodovias ¢ um fator fundamental na formacao das redes urbanas e econdmicas, pois amplia as
areas de influéncia das cidades. Essas rodovias influenciam diretamente no desenvolvimento
urbano, facilitando a logistica e a mobilidade. Portanto, além de serem elementos de integragao

nacional, conectando diferentes regides distantes, as rodovias sdo fundamentais no crescimento
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e desenvolvimento da infraestrutura, contribuindo para uma melhor conexdo econdomica e
social.

Pode-se, entdo, afirmar que as rodovias desempenham um papel de grande relevancia
no desenvolvimento social e econdmico de um pais, atuando como vias essenciais para a
integragdo de regides, comunidades e mercados. Muitas vezes, sdo vistas apenas como
infraestrutura de transporte; no entanto, seu impacto vai muito além do simples deslocamento
de pessoas e mercadorias, tornando-se fundamentais para crescimento econdmico,
especialmente em paises de grande extensdo territorial, como € o caso do Brasil.

A facilidade em transportar mercadorias permite que os produtores locais acessem
mercados mais amplos e que empresas reduzam custos logisticos. Conforme apontado por
Santos e Silveira (2001), a circulagdo produtiva induz ao surgimento de fluxos, que comandam
a produgdo, refletindo uma ideia central do pensamento geografico sobre a organizagao espacial
e as dinamicas econdmicas. A "circulagdo produtiva" refere-se ao movimento de bens, pessoas,
informacodes e capital necessario para a produgao econdmica. Esse fluxo contribuiu e continua
contribuindo para que haja o desenvolvimento econdmico e urbano. Pode-se, entdo, afirmar que
esse conceito esta ligado ao fato de que a producao de bens e servigos nao ocorre de forma
isolada, mas depende de uma série de fluxos que conectam diferentes lugares e agentes
econdmicos, como ¢ o caso de Riachdo do Bacamarte que se torna um corredor logistico.

Embora as rodovias tenham muitos beneficios, também ¢é importante destacar seus
maleficios, como impactos ambientais e sociais. A constru¢do de uma rodovia pode levar ao
desmatamento, a fragmentagdo de habitats e a polui¢do do ar e da 4gua, como também as
crescimento populacional desordenado. No caso de Riachdo do Bacamarte, tais impactos sdao
nitidamente perceptiveis, pois quem transita entre Campina Grande e Jodo Pessoa, ou vice-
versa, observa as diferentes dinamicas econdmicas e sociais as margens da rodovia. De um lado,
ha uma grande e crescente valorizacdo imobilidria e comercial da cidade; do outro, o
crescimento periférico acompanhado de poucos recursos de infraestrutura e da auséncia de
setores econdmicos. Uma mesma cidade, uma mesma rodovia, dois “mundos” totalmente

diferentes.

2.2 A Br-230: o projeto de Integraciao Nacional

O Brasil passava por um momento euférico durante a década de 70, considerando os
otimos resultados que mostravam que o pais havia crescido economicamente, segundo dados

de marketing governamental militar. Os investimentos recebidos, principalmente de
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estrangeiros, eram significativos. Assim, surge no pais grandiosas obras publicas, o qual
objetivavam desenvolver o Brasil e concretizar sua soberania, sobretudo na regido da
Amazonia, apelidando esse momento de “Brasil Grande”.

Nesse contexto, surge entdo o projeto “integrar”, cuja finalidade era integrar as regides
distantes do pais. E ¢ nesse cendrio que aparece a transamazoOnica, um grande marco no
desenvolvimento regional do Brasil, especialmente para as populagdes do Norte e Nordeste,
funcionando como uma importante conexao entre as duas regides e integrando a Amazonia ao
restante do Pais.

Esse projeto, que nos noticidrios mostrava-se como uma obra que traria grande
mudangas para as regides abrangidas, nem sempre correspondeu a expectativa. Junto com a
constru¢do da gigantesca e imponente rodovia Transamazodnica, vieram problemas sociais,
ambientais e de infraestrutura. Cabe ressaltar que, apesar do audacioso projeto da constru¢ao
da rodovia, que, segundo o governo, visava desenvolver o pais em uma superpoténcia até o
final do século XX, ele trouxe problemas, quebrando paradigmas e sofrendo pressdo,
principalmente por partes de governantes como Jodo Agripino, Governador da Paraiba na
época.

Assim, surgiu a BR-230, que representou um grande passo para a mudanga de alguns
fatores, como a necessidade de integrar a vasta e demograficamente pouco densa regido da
Amazonia, a necessidade de diminuir as diferencas de desenvolvimento entre Sudeste/Sul
(desenvolvidos) e Norte/Nordeste (pouco desenvolvidos), e a possibilidade de locomogado de
massas de pessoas para a ocupagdo do Norte do Brasil. O governo promovia a ideia de “terras
sem homens para homens sem terras”, buscando principalmente que trabalhadores do Nordeste

se deslocassem até o Norte e povoassem aquela regido.
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Figura 2 - Monumento que marca o inicio da construcio da Rodovia Transamazénica em Altamira/PA

Fonte: memorias do transporte brasileiro.

A Transamazonica (BR-230) ¢ um icone da integragdo no Brasil. Sua construcdo e
impacto sdo emblematicos na tentativa de conectar e desenvolver duas grandes regides do pais,
ligando o Norte e o Nordeste e, por meio de suas integracdes com outras rodovias, ao restante
do Brasil, tornando-se, assim, um marco importante na integragao nacional.

A conexdo que a BR-230 faz ao atravessar o coragdo da Amazdnia brasileira, ligando o
leste do pais ao oeste, ¢ de grande valor historico e geografico. Essa conexdo entre areas
distantes ¢ extremamente importante para a inser¢do econdmica e social entre o Norte € o
Nordeste e o restante do pais. A rodovia foi planejada para estimular o desenvolvimento da
Amazonia, uma regido com grande potencial de recursos naturais, mas historicamente isolada.

Com a constru¢ao da Rodovia Transamazodnica, facilitou-se o acesso a essas areas,
promovendo um crescimento econdmico e social na regido, apesar de que, em alguns trechos,
ainda ndo h4 asfalto, como € o caso entre Rurdpolis e Uruara, no estado do Pard, o que ocasiona
transtornos no transporte de mercadorias e de pessoas. Uma série de desafios ao longo dos anos
¢ responsavel por esse atraso no asfaltamento desses trechos, como as condi¢des geograficas e
ambientais da regido amazonica, além de altos custos e corrupgao.

Segundo o marketing governamental militar e o site Kartado, a construcdo da Rodovia
Transamazonica fez parte de politicas de integracdo nacional, assim como da colonizacao e
expansao da regido amazonica, incentivando a ocupagdo ¢ o desenvolvimento daquela area.

Embora tenha gerado desafios ambientais e sociais, o Projeto Integrar ajudou a conectar a
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Amazonia ao restante do pais. Galvao (2009) enfatiza que, para a geografia, as rodovias sao de
suma importancia porque exercem uma func¢ao dentro das areas de abrangéncia, como artérias
de um organismo vivo. Assim, podemos afirmar que as rodovias sdo consideradas fundamentais
para a geografia, pois atuam como artérias que conectam diferentes areas, influenciando a
dinamica espacial e econdmica das regides. Elas promovem a integracao e o desenvolvimento,
facilitando o trafego e o acesso a recursos.

Concebida durante o governo militar, em 1970, a rodovia faz parte do projeto de
integracdo nacional, e sua constru¢do no contexto historico esta entrelagada ao regime politico
militar, que buscava ocupar e integrar a Amazonia ao restante do pais, em um periodo marcado
pela ideologia de “integrar para ndo entregar”, onde o governo brasileiro buscava consolidar a
soberania nacional sobre a vasta regido amazonica

Atualmente, a Rodovia Transamazonica ainda enfrenta diversos desafios, como a
precariedade de trechos ndo asfaltados, a falta de manutencao regular, frutos de problemas
provenientes de conflitos fundidrios, ma gestdo e corrupgdes, como ja citados. O
desenvolvimento de politicas publicas que considerem as realidades locais e as necessidades
das populagdes afetadas ¢ indispensavel para a melhoria da infraestrutura da rodovia e tentar ao
menos amenizar os impactos ambientais e sociais que a rodovia TransamazoOnica trouxe as
localidades por onde ela passa.

Representando um marco histérico na integracao nacional, a rodovia Transamazonica
reflete as ambigdes de desenvolvimento nacional quanto os desafios de ocupagao e preservagao
da Amazonia. O legado da Transamazodnica ¢ complexo, envolvendo tanto progresso quanto
problemas socioambientais que ainda necessitam de atengdo. Riachdo do Bacamarte ndo ¢ o
unico caso em que a passagem da rodovia trouxe beneficios e também maleficios, e muitos
desses maleficios poderiam serem menos impactantes se fossem acompanhados por politicas e
acoes que buscassem minimizar seus efeitos adversos.

Trata-se entdo de uma importante rodovia que carrega consigo o grande legado de
integrar duas grandes regides do pais, cortando o Brasil de Norte a Nordeste e conectado as
duas longinquas regiodes, trazendo desenvolvimento e crescimento, mas também problemas e
desafios. Vale ressaltar que sua importancia na integracao Nacional ndo se limita apenas a sua
gigante extensdo que vai de Cabedelo (figura 4), no estado mais oriental do Brasil, isto ¢, na
Paraiba, até a cidade de Labrea, no distante estado do Amazonas. Ela também se torna um
elemento de imensa importdncia nas formagdes e surgimentos de zonas urbanas e

desenvolvimento social das areas por ela cortadas.
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Figura 3 - Inicio da Rodovia BR-230 em Cabedelo/PB

Fonte: memorias do transporte brasileiro.

Ao se conectar com outras rodovias federais, a BR-230 faz interse¢do com a BR-101
em dois trechos: em Jodo Pessoa, em dire¢cdo ao sul, para o estado vizinho de Pernambuco, e
em Santa Rita, onde da acesso ao norte, para o estado do Rio Grande do Norte. Ao se
intersecionar com a BR-104, a Transamazonica liga a Paraiba, e mais precisamente o Rio
Grande do Norte, ao estado do Rio Grande do Sul, conectando as regides Nordeste, Sudeste e
Sul, e cortando 12 estados.

Na cidade de Campina Grande, ela se encontra com trés importantes rodovias: a BR-
104, que liga os estados do Rio Grande do Norte e Alagoas; a BR-408, que liga Campina
Grande, na Paraiba, a Jaboatdo dos Guararapes, em Pernambuco; e a BR-412, que conecta a
Paraiba, Pernambuco e Bahia. No alto sertdo, na cidade de Patos, a rodovia se interliga com a
BR-110, que vai do Rio Grande do Norte a Bahia, e com a BR-361. Ainda no sertdo, existem
acessos em Sdo Bentinho pela BR-426, em Pombal pela BR-427, e em Marizopolis pela BR-

405, conforme pode ser observado na figura a seguir:
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Figura 4 - Mapa da localizaciio das rodovias federais no estado da Paraiba

Fonte: DNIT/PB, 2024.

Isso demonstra a importincia da BR-230 para a integracdo nacional, ligando cidades,
estados e regides distantes e significativas, promovendo uma verdadeira integragdo de todo o
territorio brasileiro. Essa rodovia € um marco importante para o crescimento econdmico, social
e urbano dessas areas, trazendo tanto progressos quanto desafios.

Sua importancia nacional reside no papel de integracdo das regides Norte e Nordeste do
Brasil, permitindo a conexdo com areas de fronteira agricola, como a Amazdnia, € o transporte
de mercadorias para grandes centros consumidores. Regionalmente, na Paraiba, a rodovia ¢
vital para o fluxo entre as capitais e as cidades do interior, facilitando o acesso a Jodo Pessoa e
Campina Grande, os principais polos do estado, além de outras localidades de relevancia
econdmica. A BR-230 também promove o turismo e o crescimento econdmico dessas

localidades.
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3 ESPACO URBANO: A BR-230 E SUA IMPORTANCIA INTEGRACIONAL PARA O
RIACHAO DO BACAMARTE-PB

3.1 Economia e expansio urbana

Esse trabalho, alicercado nas mudangas espaciais e econdmicas em Riachdo do
Bacamarte com a chegada e duplicagcdo da BR-230, tem como objetivo discutir os impactos
sentidos na esfera urbana pelos seus moradores, buscando analisar como tais transformagdoes
foram significantes na formag¢ao urbana e econdmica da cidade. Na figura (5) a seguir, observa-

se a localizagdo da BR-230 no municipio de Riachdo do Bacamarte:

Figura 5 - Malha rodoviaria do estado da Paraiba com destaque para a BR-230 em Riachido do Bacamarte
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Fonte: LIMA, M. 2024.

Almejamos nesse topico, questionar como a chegada da Rodovia Transamazdnica foi
um marco nas transformagdes ao longo dos anos e como foi impactante nas distribuigcdes
espaciais da cidade, como a urbanizagdo crescente e desordenada as margens da duplicagdo da
rodovia, a necessidade de politicas publicas que visem a melhoria na infraestrutura para
acompanhar tal crescimento e a necessidade de cada morador diante do cendrio atual.

Como salienta Santos:

E por isso que a sociedade ndo se distribui uniformemente no espaco: essa distribuigdo
ndo ¢ obra do acaso. Ela ¢é o resultado de uma seletividade historica e geografica, que
¢ sindnimo de necessidade. Essa necessidade decorre de determinagdes sociais fruto
das necessidades e das possibilidades da sociedade em um dado momento. (Santos,
2012, p. 61)
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Santos (2012), destaca que a sociedade se organiza espacialmente de forma seletiva e
nao ¢ convocada. Essa organizagao no espago ¢ determinada por fatores historicos e sociais que
refletem as necessidades e as capacidades de uma sociedade em um momento especifico. Ou
seja, a ocupagdo e o desenvolvimento de um territério ndo ocorreram de forma igualitaria ou
espontanea, mas resultaram de decisdes, interesses econOmicos, politicos e culturais que
moldam a distribuicdo espacial da populagdo, das infraestruturas ¢ do modal urbano,
modificados através de fatores externos, como ¢ o caso das areas periféricas as margens da
rodovia, que reflete a falta de planejamento pds duplicacao.

A partir da década de 1970, com o advento da Rodovia Transamazodnica, houve o que
podemos chamar de inicio de uma nova era. A era da expansdo territorial, urbanistica e
econdmica das varias regides por onde esse gigantesco projeto iria passar, trazendo consigo
diversas e significativas transformacgdes na sociedade e na paisagem, sendo essa transformadas
através de estruturas sociais provenientes da chegada da BR-230 e de sua duplicacdo. Como

aponta Santos:

Digamos que a sociedade produz a paisagem, mas que iSSO jamais ocorre sem
mediagdo. E por isso que, ao lado das formas geograficas e da estrutura social,
devemos também considerar as fungdes e os processos que, por meio das fungdes,
levam a energia social a transmudar-se em formas. (Santos, 2012. p. 61)

Para Santos (2012), a paisagem nao ¢ uma produgdo direta e mecanica da sociedade,
mas sim o resultado de um processo mediado, onde interagem diversos elementos. Para ele, a
paisagem ¢ moldada por meio das fungdes e processos que orientam as atividades humanas.
Esses processos ndo ocorrem no vacuo, pois estdo sempre entrelagados com a estrutura social
e as formas geograficas, que também condicionam e influenciam a maneira como essas
transformagoes se realizam.

A historia da passagem da rodovia que deu origem a BR-230 (1970) pelo entao distrito
de Riachdo remonta ao ano de 1946, ano de fundacao do DER/PB (Departamento de Estradas
de Rodagem do Estado da Paraiba). Juntamente com sua criacao, foi instituido o primeiro Plano
Estadual Rodoviario, que era constituido por longos 965 quilémetros de estradas tronco, ou
seja, ferrovias ou estradas principais que servem como artérias para interligar localidades, e 385
quilémetros de estradas alimentadoras, um tipo de rodovia que interliga regides de um estado.

Um exemplo de estrada alimentadora ¢ a Estrada Central da Paraiba, que liga Cabedelo a
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Cajazeiras e ¢ atualmente a rodovia BR-230, que passa pelo entdo distrito de Riachao do
Bacamarte.

E relativamente facil encontrar cidades com caracteristicas semelhantes as de Riachdo
do Bacamarte por todo o estado da Paraiba; no entanto, ela tem um diferencial que a torna
importante na integracao estadual e nacional. Riachdao do Bacamarte ¢ a inica cidade em que a
BR-230, nos trechos que interligam as duas maiores e principais cidades do estado da Paraiba,
isto €, Jodo Pessoa e Campina Grande, passa pelo seu perimetro urbano. O distrito do Caja
também ¢ outro perimetro urbano a ser cortado por esse trecho entre as duas principais cidades
paraibanas; porém, ¢ distrito de Caldas Brandao. Ja em se tratando de Riachdo do Bacamarte,
a rodovia corta a sede do municipio.

A urbanizacao de Riachdo do Bacamarte foi profundamente influenciada pela chegada
da Rodovia BR-230. A nova infraestrutura rodoviaria impulsionou o crescimento urbano, com
a expansao do perimetro urbano e a ocupagdo de novas areas. De acordo com Santos (1979), a
cidade pequena ¢ frequentemente chamada de cidade local, isto ¢, uma cidade de importancia
local, caracterizando-se pela sua influéncia restrita a esfera ao seu redor, diferentemente de
cidades de médio porte, que possuem uma influéncia mais ampla.

Essa definicdo destaca a fun¢do vital que essas cidades pequenas desempenham em
atender as necessidades da populacdo local. E ¢ exatamente nesse contexto que se encaixa a
cidade de Riachao do Bacamarte, que se torna uma importante ligacao entre Campina Grande
e Jodo Pessoa, e vice-versa, trazendo para sua populagdo local uma influéncia significativa.
Todos que trafegam pela BR-230 entre essas duas cidades veem em Riachdo o ponto que marca
a proximidade com Campina Grande e a saida em direcdo a capital. Isso mostra exatamente o
que Santos (1979) expde sobre a importancia de Riachdo do Bacamarte como uma cidade de
influéncia e relevancia estritamente local, o que a torna também um fator determinante para
atender as necessidades econdmicas e urbanisticas em virtude de sua localizagao privilegiada
entre os dois polos urbanos do estado.

Ao integrar diferentes regides, as rodovias também incentivam o setor turistico. Nesse
aspecto, a atividade turistica desempenha um papel primordial na dinamizagao das economias
locais, principalmente em regides que possuem eventos culturais de grande relevancia, como €
o caso de Campina Grande durante os festejos juninos. Esse fluxo de visitantes desencadeia
uma série de atividades econdmicas, que vao desde o aumento na ocupacdo hoteleira até o

acréscimo nas vendas do comércio local.
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Sendo assim, Riachdo do Bacamarte, por sua proximidade com Campina Grande e por
ser um acesso direto para a capital, se beneficia nesse periodo com todo o movimento de turistas
com destino ao Parque do Povo e aos polos na terra do “Maior Sdo Jodo do Mundo”. Assim, a
Transamazonica, que permitiu essa ligagao, foi um agente importantissimo no desenvolvimento
econOmico e urbanistico da cidade aqui investigada, sendo um elo de extrema relevancia para
sua situacdo atual, face a modernizagdo ¢ ao desenvolvimento acelerado dos setores
econdmicos.

Desse modo, a integragao permite um crescimento econdmico ndo apenas em Campina
Grande durante esses dias, mas também nas cidades circunvizinhas, como ¢ o caso da cidade
em estudo. Durante os festejos juninos, a economia de Riachdo do Bacamarte se aquece, uma
vez que a BR-230 se torna ainda mais movimentada devido ao grande fluxo de turistas que
trafegam com destino a Campina Grande, Galante e Patos, fazendo com que o setor econdémico
tenha uma grande expansao.

Seu crescimento urbano também ¢ um fator importante. Com a duplicacdo da
Transamazonica, iniciada em 1999 e finalizada/inaugurada em 2009, esses processos foram
ainda mais intensificados. A obra, embora tenha melhorado a logistica e a seguranca na rodovia,
também gerou impactos negativos na economia da rua central, além de um aumento na
especulagdo imobilidria no centro e no surgimento de habitagdes nas periferias ao longo da
duplicagdo da rodovia.

Esse fendmeno criou uma nova dindmica econdémica no municipio, com o surgimento
de novos empreendimentos comerciais e residenciais. Por outro lado, aprofundou as
desigualdades sociais, uma vez que nem toda a populagdo teve acesso as politicas publicas de
saneamento bésico. Todavia, essa expansdo ocorreu de forma desordenada. A falta de
planejamento urbano adequado resultou na ocupacao irregular de areas periféricas em algumas
ruas da cidade.

A rapida urbaniza¢do ndao foi acompanhada pela provisdo de servigos publicos
essenciais, como saneamento basico, gerando um cendrio de desigualdade urbana, apesar dos
esforcos da atual gestdo municipal para mudar essa situagdo. H4 um contraste: enquanto as
areas proximas a BR-230, no sentido Campina Grande, receberam maior atengdo, as areas
proximas ao sentido Jodo Pessoa ficaram sem acesso adequado a servigos e infraestrutura,
evidenciando as dificuldades e desafios provenientes das grandes obras, que ocorreram sem o
devido acompanhamento de politicas publicas essenciais para evitar ou, a0 menos, minimizar

tais impactos negativos.
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Com a intensificacao do processo de urbanizagao, surgiram novos e complexos desafios.
A valorizagao imobiliaria as margens da rodovia no sentido da Capital para Campina Grande
resultou na formagdo de novos bairros, muitos voltados para uma populacdo de maior poder
aquisitivo. Porém, como ja mencionado, ha um contraste entre as duas vias. Esse fendmeno
contribuiu para a segregagao espacial, com a formacao de areas residenciais de padrao mais
elevado ao norte e bairros de menor renda na alga sul.

Essa segregacdo refletiu-se na distribuicdo desigual de servigos publicos, com areas
recebendo maior investimento em infraestrutura e servi¢os, enquanto regides mais novas e
periféricas permanecem pouco assistidas, apesar dos esforcos da gestdo municipal nos tltimos
anos para mudar esse quadro. Diante disso, podemos afirmar que nossa preocupacao aqui se
encaixa naquilo que Santos ja destacava: “O problema que nos preocupa ¢ valido tanto para as
formas geograficas tomadas isoladamente, como para a organiza¢do do espago total” (Santos,
2012, p. 83). Ou seja, ha uma enorme diferenca entre as duas areas, fruto da segregagdo espacial
gerada pela falta de projetos para a area duplicada, o que ocasionou o que hoje chamamos de
pontos de divergéncia.

Além da questdo da especulacdo imobilidria, outro fator a ser citado em relacao a
duplicacdo da rodovia € a pressdo que as areas rurais sofreram. Com a expansao urbana, muitas
areas, principalmente nos arredores da rua Sildolfo Nunes, da comunidade Cruz da Donzela, e
do loteamento Bairro Novo, cujas casas ja se aproximam das margens da rodovia, que antes
eram dedicadas a agricultura, foram convertidas em terrenos para construcao, reduzindo a area
disponivel para a produ¢do agricola, da qual muitas familias dependiam. Esse processo teve
implicacdes significativas para a economia local, uma vez que a agricultura ainda desempenha
um papel importante na subsisténcia de muitas familias da localidade.

Ao analisar como tudo funcionava antes da chegada da rodovia, percebe-se um local
rural, com a presenca de poucas casas, em sua maioria de familias que trabalhavam para
fazendeiros da regido. Contudo, a constru¢do da importante Transamazonica trouxe uma
transformag@o repentina e impactante, principalmente pelo aumento do fluxo de pessoas e
automoveis que transitavam diariamente entre a capital e Campina Grande.

Muitos viram nesse grande fluxo uma oportunidade de crescimento econdmico, o que
ocasionou o surgimento de diversos comércios as margens da BR-230. Como bem define
Mongin (2009, p. 22): “entre a cidade de ontem e o urbano contemporaneo, o contraste ¢

impressionante”. E ¢ exatamente nesse contraste que se verifica a importancia e o impacto das
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transformagdes ocasionadas pela BR-230 em Riachdo do Bacamarte, gerando aquilo que
Mongin tao bem define, ou seja, um contraste notavel.

Santos (1979, p. 74) também ressalta que essas zonas “permitem um consumo mais
proximo daquele do resto da populagao, provocando, como feedback, a expansio da economia.”
Desse modo, ha um crescimento economico no setor comerciario do centro da cidade; no
entanto, ha também um aumento da desigualdade, polarizando as periferias ao redor. Quer dizer,
enquanto no sentido da BR-230 que liga Jodo Pessoa a Campina Grande hd um crescimento
econdmico, apesar da queda que ocorreu nos primeiros anos da duplicagdo, no outro lado, na
via que faz a liga¢do entre Campina Grande e Jodo Pessoa, hd um crescimento da periferia e da
desigualdade social, gerando a segregacdo espacial e a incompatibilidade entre as duas margens.

Segundo Santos:
as condi¢des atuais do crescimento capitalista criaram uma forma particular de
organizac¢do do espaco, indispensavel a reprodugdo das relagdes economicas, sociais
e politicas. A forma como atualmente se distribui as infraestruturas, os instrumentos
de produgdo, os homens — enfim, as for¢as produtivas — possui até certo ponto um

carater de permanéncia, isto ¢, de reprodugdo ampliada, isso amparado, exatamente,
na longevidade de um grande nimero de investimentos fixos. (Santos, 2012. p. 73)

Santos (2012) aborda a maneira pela qual o espaco ¢ moldado pelas necessidades do
sistema capitalista. Ele indica que o crescimento capitalista impds uma organizacao espacial
que ndo ¢ aleatdria, mas sim cuidadosamente estruturada para sustentar e expandir as relagdes
econdmicas, sociais e politicas vigentes. Isso significa que a disposi¢do das infraestruturas,
como estradas, fabricas, areas urbanas, e a propria distribuicdo das pessoas e dos recursos no
territdrio ndo ocorre por acaso. Essas estruturas sdo organizadas e mantidas de uma forma que
favorece a continuidade e a amplia¢do do sistema capitalista.

Assim, Santos (2012) nos leva a refletir sobre como o espaco geografico se torna uma
peca-chave na manutengao do sistema capitalista, pois ¢ organizado de forma a perpetuar as
desigualdades e a promover a exploracao continua dos recursos e das pessoas.

E notavel a diferenca entre os dois lados da cidade, entre as duas margens da rodovia.
Isso ocorre devido as transformacdes espaciais que acompanham a cidade desde quando era um
distrito. A duplicacdao trouxe melhorias, mas também desafios e problemas. Se de um lado
melhorou o deslocamento entre as cidades, por outro trouxe o desafio para as politicas publicas,
pois a cada dia, a periferia cresce em sua dire¢cao, ocasionando problemas no saneamento basico

e na infraestrutura e na seguranga das pessoas nessas areas.
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3.2 Integracio e dependéncia

A Rodovia Transamazonica desempenha um papel de extrema importancia no
desenvolvimento e na integragao regional de cidades do interior paraibano, como Riachdo do
Bacamarte, principalmente pela sua localizacdo privilegiada e estratégica entre Campina
Grande e Jodo Pessoa.

Vale ressaltar que a cidade em estudo estd diretamente ligada a importantes centros
urbanos, facilitando o acesso a servigos de saude, educagdo e oportunidades de emprego, que,
inclusive, sdo escassos na cidade, cuja renda provém principalmente da prefeitura, da
agricultura de subsisténcia e do comércio da rua central. A proximidade com Campina Grande,
a apenas 23 quilometros de distancia, que ¢ um importante polo industrial, comercial,
tecnologico e universitario, e com Jodo Pessoa, a 96 quilometros, proporciona a Riachdo do
Bacamarte uma integragdo econdmica bastante significativa. Essa integracdo facilita o
transporte de mercadorias entre as cidades e aquece o setor econdmico as margens da rodovia,
contribuindo para seu desenvolvimento. Pode-se afirmar que a BR-230 surge, entdo, como um
“corredor” logistico essencial, permitindo o transporte rapido e eficiente de mercadorias e
pessoas. Isso se torna indispensavel para o comércio local e para os pequenos produtores que
almejam expandir suas mercadorias para outras regioes.

Outro fator importante ¢ o impacto social e urbano gerado pela chegada e duplicacdo da
BR-230 em Riachdo do Bacamarte. Devido ao facil acesso a Campina Grande e Jodo Pessoa,
houve um incentivo a migragao, levando a um crescimento populacional e, consequentemente,
a expansao urbana. A facilitagdo da mobilidade diaria dos moradores, que podem trabalhar na
Rainha da Borborema e residir em Riachdo do Bacamarte, também contribuiu para essa
expansao.

A presenca da BR-230 foi um fator determinante no modo acelerado em que foram
realizados investimentos em infraestrutura local, como a pavimentagdo de ruas, a construgdo de
escolas, postos de saude, além da expansdo das redes de saneamento basico e energia. Salienta-
se que, com o crescimento urbano e o aumento do trafego, surgiram desafios relacionados a
sustentabilidade, a gestdo do trafego e a preservacdo do meio ambiente, assim como a
implementacdo de politicas publicas que visem atender as demandas do crescimento
demografico acelerado e desordenado. Riachdo do Bacamarte, enquanto elemento integrador,
depende da Rodovia Transamazonica para sua economia e desenvolvimento urbano, o que torna
importante considerar a diversificacdo econdmica e a melhoria de outros setores, sem deixar de

mencionar os problemas que surgiram apods sua duplicacao.
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4 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A abordagem metodoldgica da presente pesquisa € qualitativa. Essa abordagem foi
escolhida devido ao fato de se tratar de um método de investigagdo que busca compreensdes a
partir da andlise de aspectos subjetivos e contextuais. Ao concentrar-se na exploracdo de
percepgoes, experiéncias, praticas sociais, dindmicas culturais e do significado atribuido por
individuos e grupos ao espago geografico, direcionamos nosso estudo para alcancar os
resultados desejados.

Denzin e Lincoln (2006) enfatizam que a pesquisa qualitativa ¢ uma abordagem
interpretativa do mundo, onde os pesquisadores estudam as coisas em seus cenarios naturais. O
estudo ¢ descritivo, bibliografico e exploratorio, pois esses trés tipos de pesquisa refletem o tipo
de abordagem e os métodos utilizados. De acordo com Marconi ¢ Lakatos (2007), o objetivo
da pesquisa descritiva e de campo ¢ descrever as caracteristicas de uma populagdo ou de uma
organizacdo. Isso nos direciona a investigacdo e a descri¢ao da situacdo atual da BR-230 e da
cidade em estudo, propondo um modelo metodoldgico para melhor compreender esses
processos.

A revisdo bibliografica se baseia em temas como redes urbanas, morfologia urbana e
formas urbanas, com obras de grandes autores como Milton Santos, Olivier Mongin, Roberto
Lobato Corréa, Panerai e Guerra. Essas referéncias proporcionam um aporte teodrico
indispensavel para o desenvolvimento metodologico. O delineamento metodologico enfoca a
Rodovia Federal Transamazonica (BR-230) e sua passagem pela cidade de Riachiao do
Bacamarte, assim como as transformagdes decorrentes dessa rodovia. Conforme afirma
Rodrigues (2007), o desenvolvimento da civilizagdo moderna estd intrinsecamente ligado ao
transporte, que ¢ um agente direto de fomento ao desenvolvimento economico de determinada
regido, possibilitando a circulag@o entre as regides produtoras e as consumidoras.

A verificacdo dos dados sera realizada por meio da analise de contetdo, utilizando
também os dados obtidos através dos questiondrios € de uma visita in loco. O estudo
exploratdrio € frequentemente utilizado quando ha poucas informagdes disponiveis sobre um
tema especifico. O objetivo € explorar novas ideias ou fendmenos, levantar hipoteses e orientar
futuras pesquisas. A explorag¢do pode incluir entrevistas, observacdes ou uma breve analise de
fendmenos, visando mapear o que ja se sabe e identificar lacunas no conhecimento.

A execucdo da fase de pesquisa, utilizando-se da pesquisa de campo e da aplicagdo de
questionarios (Apéndice A e Apéndice B), com quatro comerciantes da rua central e trés

moradores antigos, possibilita o alcance de informacdes e dados importantes para um cendrio
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expressivo. Foram realizadas entrevistas pessoalmente, utilizando um questionario que inclui
perguntas de multipla escolha, a fim de captar melhor as respostas de cada ator envolvido na
pesquisa.

Baseando-se na revisdo bibliografica, foi desenvolvida uma orientagdo metodologica
para averiguar os impactos socioecondmicos € urbanisticos decorrentes da chegada e da

duplicagdo da BR-230 na cidade de Riachao do Bacamarte - PB.

4.1 Caracterizaciao da area de estudo

O municipio de Riachdo do Bacamarte (figura 6), localizado no agreste paraibano, que
tem na ladeira de Sdo Sebastido o inicio da subida do Planalto da Borborema (figura 7), esta
distante aproximadamente 96 quilometros da capital Jodo Pessoa e 23 quilometros de Campina
Grande. Apesar de sua emancipacao politica ter ocorrida em 1994, muito antes disso Riachdo
j& era um povoado consideravelmente grande em se tratando de uma zona rural, pertencente ao
municipio de Ingd. Com uma populacao estimada em 4.690 habitantes, segundo o censo do
IBGE, de 2022, com uma densidade demografica de 116,43 habitantes por km? e o IDH de
0,553 e PIB per capita de 10.365,43 reais.

Figura 6 - localizacio do municipio de Riachdo do Bacamarte
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Figura 7 - Subida da ladeira da torre (ladeira Sio Sebastido), inicio do planalto da Borborema

@gabriel.paiva.cavaleante

Fonte: @geografiadaparaiba. 2024,

Segundo dados do IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), Riachdo do
Bacamarte estd incluido na area geografica de abrangéncia do semidrido brasileiro, definida
pelo Ministério da Integracdo Nacional em 2005. Faz limites com Serra Redonda, Campina
Grande, Ingd e Massaranduba. Em relacdo ao clima, ¢ classificado como tropical semidrido,
com precipitacdes no verdo. O periodo de chuvas compreende-se de janeiro a julho/agosto.

O local escolhido para a realizacdo da pesquisa foi a BR-230 em toda sua extensao que

perpassa pela zona urbana de Riachdao do Bacamarte (figura 8).

Figura 8 — A BR-230 cortando a cidade de Riachdo do Bacamarte-PB

BR-230/(U0d0'Pessoa a GampinaiGrande)
» j

Fonte: Google Earth (Adaptado pelo autor, 2024).
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A rodovia em questdao ¢ uma das mais importantes rodovias federais do Brasil, pois
conecta as regioes Norte e Nordeste, integrando areas distantes ao restante do pais. Dessa forma,
¢ um elemento de grande relevancia para a cidade, facilitando a integragdo com importantes
centros urbanos da Paraiba e do Brasil.

No contexto da area de estudo, a chegada e a duplicagdo da BR-230 ndo apenas
melhoraram a mobilidade urbana e o acesso a mercados maiores, mas também promoveram
transformagoes significativas na infraestrutura local, impactando tanto o cenario econémico
quanto o social da regido. A extensdo da rodovia escolhida para a pesquisa abrange as duas vias
que passam pela zona urbana de Riachdo do Bacamarte-PB, onde foram observadas
transformagdes significativas nos &mbitos econdmico e urbano da cidade, intensificadas apds a
duplicacdo entre 1999 e 2009. O trecho que se estende até Campina Grande tem um impacto
direto na economia local, com potencial para impulsionar o desenvolvimento econdmico e a
urbaniza¢do ao longo da rodovia. A presenga da BR-230 nesse ponto ¢ particularmente
relevante, pois traz melhorias na infraestrutura de transporte, facilita o deslocamento de
produtos e da producdo agricola e comercial, além do fato da duplicagio aumentar a
conectividade entre os municipios vizinhos.

A pesquisa sobre o impacto da BR-230 em Riachdo do Bacamarte est4, portanto,
centrada na analise das dindmicas economicas locais, das transformacdes urbanas decorrentes
da melhora no transporte € do modo como a rodovia se entrelaca com os fluxos regionais de
desenvolvimento. Além disso, questdes como a especulagdo imobiliaria, a modernizacao do
setor de servigos, as mudangas no cotidiano da populagdo local e o crescimento desordenado

nas areas periféricas sdo temas relevantes a serem investigados nesse contexto.
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Figura 9 - Mapa da localizagiio das areas estudadas
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Na figura 9 temos as duas areas de estudos evidenciando suas diferencas socioespaciais,
ocasionadas tanto pela constru¢do da rodovia (sentido Campina Grande) e sua transformagao
econdmica e espacial e sua duplicacdo, evidenciando as transformagdes na configuracao urbana

da area com o surgimento de areas periféricas € menos favorecidas economicamente.
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES

5.1 Analise dos desdobramentos socioecondomicos e urbanisticos

As malhas ferrovidrias desempenhavam um papel de extrema importancia em todo o
Brasil, interligando grandes mercados e fazendo com que o setor econdmico se movimentasse.
Apesar de Campina Grande, a maior cidade do interior paraibano, ter recebido o ramal
ferroviario em meados de 1907, a linha férrea que passava pelo Inga ficou distante das primeiras
habitagdes onde hoje se encontra a sede da cidade de Riachdo do Bacamarte, como ja
mencionado anteriormente, o que atrasou seu progresso ¢ desenvolvimento.

Com o surgimento do projeto Integrar, que visava interligar o litoral ao sertdo paraibano,
a estrada tronco que posteriormente se tornaria a BR-230 passou pelo distrito de Riachao,
cortando suas terras e dando origem a Rua Central, marco inicial das transformacdes
socioeconomicas e urbanisticas da localidade, que viria a se tornar a sede do municipio
estudado. Vale ressaltar que, nas discussoes em nivel mundial, o transporte ferroviario era visto
como simbolo de progresso, enquanto o rodoviario ndo recebia a mesma atengao.

Segundo um estudo realizado pela CNT (Confederagdo Nacional do Transporte), o
modal rodoviario € o principal meio de transporte no Brasil, concentrando em torno de 65% das
movimentagdes de mercadorias € 95% da movimentagdo de passageiros, conforme dados da
Confederacdo Nacional do Transporte de Rodovias (CNT/2023). Nesse contexto de grande
contingente, varias cidades sofreram processos de molda¢dao ao longo dos anos devido a
interferéncia direta da passagem de rodovias pelos seus centros urbanos.

Ao analisar os desdobramentos socioecondmicos € urbanisticos ocorridos na area de
estudo a partir da chegada e duplicagdo da BR-230, constatou-se que essa infraestrutura viaria
gerou uma série de transformagdes significativas na cidade. Primeiramente, o impacto
econdmico positivo € evidente no crescimento do comércio local e no surgimento de novas
oportunidades de emprego, especialmente nas areas de logistica, servigos e comércio
especializado para atender aos fluxos de transporte, além do setor de restaurantes e lanchonetes.
No entanto, tais beneficios ndo se distribuem de forma igualitaria, sendo observadas
disparidades econdmicas entre as duas margens da rodovia.

Do ponto de vista urbanistico, a cidade passou por um intenso processo de expansao e
reconfiguragdo espacial. A constru¢ao de novos bairros, o0 aumento da especulacao imobilidria
e a alteracdo da dindmica do espago central sdo alguns dos desdobramentos que mudaram o

tracado urbano da localidade. Além disso, a melhoria da conectividade regional proporcionada
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pela rodovia impulsionou a mobilidade, permitindo maior interagdao entre Riachdo do
Bacamarte e cidades vizinhas, dinamizando, assim, o mercado local.

Contudo, a0 mesmo tempo em que promove o desenvolvimento, a duplicacdo da BR-
230 trouxe desafios, como o aumento do trafego de veiculos pesados, o que implicou problemas
ambientais e de seguranca, além da queda do setor econdmico no centro devido a alteragao do
fluxo de veiculos e pessoas. A crescente demanda por infraestrutura e servigos publicos, como
saneamento bdsico e transporte, também pressionou a administragdo municipal, que vem
lutando para mitigar esses efeitos. Em sintese, os impactos da BR-230 em Riachdo do
Bacamarte sdo complexos e envolvem tanto oportunidades de desenvolvimento quanto desafios
socioecondmicos e urbanisticos que exigem reflexdo e estudos para apaziguar as disparidades
e contribuir para um desenvolvimento justo.

Dessa forma, a abordagem da pesquisa se justifica pela constru¢do da rodovia,
considerando que sua chegada em Riachdo do Bacamarte foi um fator determinante para as
mudancas radicais nos ambitos urbano ¢ econdmico. Questionamos as transformacdes ocorridas
e seus efeitos sobre a populagdo e a rede urbana, apresentando relatos de moradores antigos e
comerciantes cuja colaboragdo nos ajudou a compreender o passado urbanistico e econdmico

da cidade.

5.2 Resultados a partir dos relatos dos comerciantes

A construcao da BR-230 trouxe significativas transformacdes no espacgo geografico das
regides que compoem sua trajetoria. Um dos municipios que experimentou essa transformagao
e um impacto de grande relevancia devido a presenca da rodovia foi Riachdo do Bacamarte.
Diversas modifica¢des no espago urbano e economico foram provocadas pela passagem da BR-
230 e, posteriormente, pela sua duplicacdo, entre 1999 e 2006. A Transamazonica trouxe para
a localidade uma série de mudancgas que alteraram a dindmica local de varias maneiras.

Considerando a importancia de ampliar os relatos que nos alertem sobre as necessidades
subjacentes das regides estudadas, além de investigar as praticas que elucidem as consequéncias
da tematica e seu impacto na vida econdmica, social e urbana da populagao, foi aplicado um
questionario de forma presencial a alguns comerciantes da rua central, especialmente os mais
antigos, que vivenciaram a chegada da rodovia e sua duplicacdo, bem como a moradores da
localidade, durante o periodo de 5 a 15 de agosto de 2024.

Para compreender melhor as transformagdes e os impactos ocasionados pela passagem

da Transamazonica em Riachao do Bacamarte, ¢ fundamental ouvir relatos orais de pessoas que
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testemunharam esse processo. Desse modo, as historias de acontecimentos especificos ajudam
a compreender melhor os aspectos que direcionaram nosso estudo. E necessario escutar aqueles
que viram e vivenciaram as modificagdes a partir da construcdo da rodovia, pois suas memorias
possibilitam alcangar um conhecimento holistico sobre a tematica aqui abordada.

Neste topico, apresentamos a analise expositiva dos dados obtidos por meio dos
questionarios, os quais sdo frutos da pesquisa de campo. Inicialmente, destacamos as
informagdes sobre como era o comércio da rua central antes da duplicagdo da rodovia e como
a duplicagdo foi responsavel pelo crescimento demografico nas areas ao seu entorno, de forma
rapida e desordenada.

Baseando-se nesse questiondrio, podemos obter informagdes relevantes para uma
melhor compreensao da tematica. As respostas aqui apresentadas referem-se ao questionario
aplicado aos comerciantes mais antigos da rua central e aos moradores da cidade. Assim, as
respostas obtidas nos orientam para uma melhor compreensao da importincia do tema no estudo

das consequéncias geradas pela duplicacdo da BR-230, conforme ilustra o grafico a seguir:

Grifico 1: Memoria do comércio na rua central anterior a duplicacio da Rodovia

M lembram

M ndo lembram

Fonte: LIMA, M. 2024.

Os dados obtidos a partir do grafico 1, revela que 100% dos comerciantes afirmam
positivamente quando perguntados sobre as memorias de como era a economia da rua central
anterior a duplicacdo da rodovia transamazonica. Esse resultado infere de que os comerciantes
mais antigos da area estudada lembram como era as vendas e o fluxo de clientes antes da

duplicagdo, o que sera pertinente para o seguimento das objecdes posteriores.
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Partindo para a entrevistas, segundo nos relata um dos entrevistados, ap6s a duplicagao

o cenario mudou, e trouxe problemas na economia, conforme nos explica ele:

A duplicagdo trouxe a “morte” do comércio aqui na rua central. Principalmente do
lado direito onde hoje resta poucas vendas. Antes aqui tinha trés grandes
restaurantes, que era o restaurante Hotel Cruzeiro, o restaurante central, e o
restaurante de seu Nilson Bastos. E o comércio ndo era bom s6 aqui ndo, até na rua
Senador Cabral era bom! Tinha mais de 8 vendas. Mai também a gente deve falar
que muitos fecharam depois que os donos morrerem, né?! Mai mermo assim, a
duplicagdo deu uma queda boa nas vendas, viu?! (Entrevistado II)

No entanto, nem todos tem a mesma opinido em face da duplicag¢do da transamazonica,
pois segundo os relatos de outra entrevistada, que tem um restaurante do lado direito da rodovia,
um dos que sobreviveram aos problemas decorrentes da obra de duplicagdo, as coisas

melhoraram bastante apos a duplicagdo. Disse ela:

Depois da duplicagdo as minhas vendas melhoraram e muito! Teve um tempo ruim
quando ela (a rodovia) foi fechada para as obras, mas quando reabriram foi uma
maravilha. Antes eu tinha somente dois funciondrios, hoje conto com sete. E minhas
coisinhas eu vendo tudo. Tudo que eu trago de Campina consigo vender “rapidim”.
(Entrevistada I)

Conforme nos revelam as entrevistas, sao um tanto quanto controversos os relatos sobre
as consequéncias na economia oriundas da duplicacdo da rodovia. Desse modo, podemos
observar o quanto fora sistematicamente controversa a obra de duplicagdo da transamazonica,
ocasionando colapso para uns e melhorias para outros. No entanto, ¢ necessario levar em
consideragdo todas as vertentes expostas para que possamos prosseguir na compreensao dos

resultados. Assim temos:
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Grifico 2: Mudancas negativas no setor econdomico apoés a duplicacéiio da rodovia

B Sim

m Nao

Fonte: LIMA, M. 2024.

Ao analisar a amostra de dados partindo do grafico 2, observamos que 80% dos
comerciantes entrevistados acham que ndo, a duplicacdo ndo trouxe problemas no setor
econdmico da rua central, ao passo que para 20% desses comerciantes a duplicacdo trouxe
consequéncias negativas para as vendas nos comeércios € seu entorno.

Esse resultado manifesta uma magnitude de como sdo observadas de formas diferentes
a duplicagdo da referida rodovia e como ela ocasionou impactos negativos para uns e positivos
para outros. Tal divergéncia entre os relatos dos entrevistados sugere que ha uma lacuna no
processo do giro de capital em ambas as partes da rodovia, gerando instabilidade para uns, mas
ndo para outros. No entanto, também deve-se levar em consideracdo os servigos ofertados tal
como a moderniza¢ao dos mesmos, haja vista que muitos comerciarios pararam no tempo.

Partindo do quinto questiondrio, mostrado no grafico 3, quando perguntados sobre as
consequéncias da construcdo e posterior duplicacdo da rodovia e os beneficios e maleficios,

temos o seguinte:
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Grafico 3: Beneficios e maleficios apo6s a duplicaciio da rodovia

M benefiocos

M maleficios

Fonte: LIMA, M. 2024.

De acordo com as amostras de dados, observamos que 57% dos entrevistados
concordam que a duplicacdo da rodovia Transamazonica trouxe diversos beneficios para o setor
econdmico e para o crescimento urbano da cidade, enquanto 43% acreditam que, na verdade,
houve maleficios, tanto no dmbito econdmico quanto no que se refere ao crescimento
desordenado observado apos a obra de duplicacao.

Os relatos demonstram um misto de entusiasmo e apreensdo por parte dos moradores
em relagdo a chegada da rodovia, além de pontos de discordancia sobre os impactos da
duplicagdo. Segundo um dos entrevistados, o Unico ponto positivo da duplicagdo foi a
diminui¢do nos casos de acidentes, ja que, antes, na ladeira da Torre (ladeira de Sao Sebastido),
ocorriam em média seis acidentes graves por més na curva. O entrevistado ressalta o quanto a
obra da BR-230 foi importante para a formacao urbana de Riachdo e para o setor econdmico,

gerando empregos para os moradores da regido. Ele destaca:

A chegada da rodovia foi uma bengdo pra gente! Assim que comegaram a construir
as lanchonetes, restaurantes e postos de combustiveis, as familias daqui foram tudo
arrumando emprego por aqui mesmo. “Num” precisava “mai” o povo ir pro Rio e
Sdo Paulo, passando semanas num pau de arara. Essa pista passar por aqui foi uma
bengdo. (Entrevistado I1I)

A mudanca que a rodovia traria interferiu diretamente no cotidiano dos habitantes da
pacata e sossegada comunidade, haja vista que agora seus habitos e vivencias passariam dali

em diante por uma transformac¢ao em uma experiéncia daquilo que as cidades grandes ofertam,
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isto ¢, deixaria de lado a tranquilidade das pequenas comunidades, longe dos agitos, e passaria
a ter os agitos e problemas que toda cidade enfrenta.

Partindo para o nosso quinto questionamento, mostrado no grafico 4, quando
perguntados sobre as modificagdes sentidas desde a chegada e duplicacio da rodovia

transamazonica, temos:

Grifico 4 - As transformacdes desde a chegada e duplicagido da BR-230

B mudou

B ndo mudou

ndo mudou
0%

Fonte: LIMA, M. 2024.

Ao analisarmos os dados aqui expostos, observamos que para todos os entrevistados,
isto ¢, 100% deles, houve sim uma mudanga na cidade, tanto no ambito econdmico quanto
urbanistico, sejam eles positivos ou negativos.

Ao verificar o relato de um entrevistado, o qual revela com ares de saudades de quando
era crianga e viu a construcao da imponente rodovia, temos uma no¢ao do quanto a BR-230 foi

um agente totalmente determinante na urbanizacao da cidade. Segue ele:

Quando eu era crianga lembro disso aqui tudo. Era uma estrada de terra, que levava
pra Campina. Era uma poeira danada. Eu me lembro de quando comegaram as obras
da pista. A gente ficou tudo animado porque ia passar uma pista mermo na porta de
casa. Uma pista importante, né! Eu lembro de quando os carros comegaram passar.
Era uma diversdo contar os carros que passava. A gente brincava que o carro de uma
cor era meu, e de outra cor do meu irmdo. Riachdo cresceu “lingero” de mais com a
constru¢do dessa pista. (Entrevistado 1V)
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Grafico 5: Numero de comércios atualmente as margens da Rodovia
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Fonte: Lima, M. 2024.

De acordo com o que ilustra o grafico 5, esta ¢ a quantidade de comércios ativos as
margens da Rodovia BR-230 no sentido Jodo Pessoa a Campina Grande. Para chegar ao
quantitativo fora feito um estudo de campo contabilizando os comércios que ainda funcionam
e os que estdo fechados. Nota-se que mesmo com a queda nas vendas, os comércios que estao
fechados foram em virtude da morte de seus antigos proprietarios, tendo seus familiares

descartado continuar com o negocio.

5.3 Resultados mediante a pesquisa de campo e relato de moradores

Em seguida, com base nos questiondrios direcionados aos moradores mais antigos da
cidade, foi possivel coletar informagdes importantes sobre as mudancas ocorridas na
comunidade, que era predominantemente rural, mas que viu na chegada da rodovia e,
posteriormente, da rodovia Transamazonica um elemento de transformacao rapida que mudou
os rumos da pacata localidade.

Assim, conseguimos obter uma visdo holistica e detalhada sobre as consequéncias desse
gigantesco projeto, que visava integrar regides distantes. A comunidade, como parte dessa rota,

sofreu os impactos da sua implementagao, conforme ilustra o grafico abaixo:
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Grafico 6: Memérias da comunidade antes da constru¢ao da BR-230

H lembram

B n3o lembram

Fonte: LIMA, M. 2024.

Conforme se observa nos dados obtidos nas entrevistas, o resultado reflete as boas
memorias que os antigos moradores da area de estudo tém sobre como a comunidade era antes
e como estd apos a chegada e duplicagdo da Transamazonica. Os relatos evidenciam uma
discrepancia crescente entre as duas margens, a medida que a localidade passava por
transformagdes espaciais.

De um lado da cidade, a economia oscilava e havia uma melhora na urbanizag¢ao, com
essa area sendo mais contemplada com obras de saneamento basico e boa infraestrutura. Isso
resultou em uma crescente procura por terrenos e casas nas proximidades, o que aumentou
consideravelmente o setor imobiliario e seu capital. Por outro lado, na al¢a sul, apenas cresciam
os problemas. Na BR-230, que faz o trajeto entre Campina Grande e Jodo Pessoa, ndo ha
comeércio nas margens da rodovia; o unico que se aventurou a ficar aberto, inicialmente como
uma lanchonete e, depois, como uma borracharia, ndo teve sucesso e deixou apenas a estrutura
abandonada.

Nesse lado, h4 apenas habitacdes, ruas sem infraestrutura adequada, lixo acumulado as
margens da rodovia e problemas sociais. Enquanto de um lado se observam notavelmente casas
de padrao de classe média, com construcdes de custos elevados e boa infraestrutura, do outro
lado ha um crescimento desordenado e desenfreado da area periférica, envolvendo também

sérios problemas socioecondmicos e espaciais. Com isso, verificam-se modificacdes em todas
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as escalas, desde a paisagem at¢ a alteracdo do solo. Como atesta Guerra (2011, p. 57): “quando
a ocupagao ¢ desordenada, a degradacao dos solos ¢ maior”.

A degradagdo do solo decorre do fato de que as ocupagdes ocorreram sem um estudo
prévio da area, buscando conhecer inclusive qual o tipo de solo predominante e se ele comporta
obras de grande escala, o que ndo aconteceu e ocasionou sé€rios problemas aos 6rgaos publicos
para mitigar os efeitos negativos de tais constru¢des em locais de risco.

Seguindo para o questionamento feito aos moradores e exemplificado no Grafico 7,
quando indagados sobre os acontecimentos positivos e negativos com a chegada da rodovia

Transamazonica na localidade, temos:

Grifico 7: Consequéncias positivos ou negativos apés a construciio da rodovia

M positivos

M negativos

Fonte: LIMA, M. 2024.

De acordo com os dados obtidos através desse questionario, se observa que para a
maioria os acontecimentos apos a chegada e duplicacdo da rodovia foram positivos, como
geracdo de empregos, melhora no transito e maior seguranga nas viagens intermunicipais,
enquanto que para a minoria os acontecimentos foram negativos, pois ocasionou um
crescimento desordenado e a queda nas vendas do setor comercial no sentido da via que faz a
ligacdo Jodo Pessoa a Campina Grande.

Ao partirmos para o terceiro questionario onde fora indagado a questdo sobre se a

rodovia foi responsavel pela modificacao no ambito urbano, segue exemplificado no grafico 8:
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Grifico 8: Crescimento urbano de Riachiao do Bacamarte apos a BR 230

M responsavel

M ndo responsagvel

Fonte: LIMA, M. 2024.

Conforme observamos no grafico 8, hd uma unanimidade quando se trata do
questionamento de como a BR-230 foi moduladora na paisagem urbana, isto €, responsavel
pelo crescimento urbano. Todos os entrevistados relataram que sim, a rodovia foi a responsavel

pela transformagao urbana emergente ao qual fora submetida a comunidade ao longo dos anos.

Mais adiante, no quinto questionamento, quando perguntados se na opinido deles, a
chegada e duplicacdo da referida rodovia foi um marco bom ou ruim, trouxe beneficios ou

maléficos para a cidade e seus habitantes, segue:
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Grafico 9: Os impactos da duplicacio da rodovia Transamazénica

® bom

M ruim

Fonte: LIMA, M. 2024.

Os dados nos fornecem a informagao de que para todos os entrevistados a chegada e
posterior duplicagdo da rodovia transamazonica fora um marco positivo ¢ bom para a cidade e
a populacdo, mesmo que para alguns a mesma também trouxe desafios complexos, o qual ¢ um
fato inegavel, isso ndo exclui o fato de que a constru¢do da mesma fora um marco importante
para o desenvolvimento econdmico e urbano da localidade.

Tal unanimidade exprimem a nogao do quanto para eles a BR-230 foi importante para a
formacdo do que hoje ¢ a cidade de Riachdo do Bacamarte, e que continua como agente
indispensavel para o desenvolvimento da regido, claro que se deve valer de instrumentos que
visem diminuir as diferengas econdmicas e urbanas de ambas as partes da rodovia em pauta,

para que haja um crescimento de forma justa e ordenada, conforme nos relatam os entrevistados.
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Figura 10 - Vista aérea destacando a BR-230 nos dois sentidos (ao fundo, o inicio da zona urbana de
Riachao do Bacamarte)
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Fonte: @geografiadaparaiba, 2024,

Ao ouvir os relatos de nossos entrevistados, observamos, mesmo diante de memorias
orais, a extensdo das transformacdes ocorridas na cidade ao longo dos anos. De acordo com
nossa quinta entrevistada, uma dona de casa que nasceu em Riachao do Bacamarte, a localidade
era um pequeno distrito de Inga, sem perspectivas de crescimento, sem vida e totalmente
dependente da sede de Inga. Ela se referia a Riachao como uma “cidade morta”, onde ndo havia
a presenca nem da ferrovia nem da rodovia, com poucas casas € quase nenhum comércio.

Segundo ela, que acompanhou a chegada da BR-230 na localidade, tudo se transformou
a partir desse ponto. Novos comércios surgiram tanto as margens da rodovia quanto na principal
rua do distrito, a Rua Senador Cabral. A comunidade logo ganhou vida, e comerciantes
comecaram a construir seus estabelecimentos e suas casas ao longo da rodovia. Assim, o
lugarejo foi crescendo até adquirir caracteristicas de cidade, culminando em sua emancipagao
em 1994. No entanto, como toda transformagdo, essa também trouxe impactos positivos €
negativos. Nao foi diferente com a reconfiguracao urbana de Riachdo do Bacamarte, que
enfrenta diversos desafios na busca por uma melhor qualidade de vida, devido as dificuldades
da urbanizag¢ao acelerada e desordenada.

Antes da chegada da rodovia Transamazonica, Riachdo do Bacamarte era um simples

distrito, predominantemente rural, com poucas habitagdes, conforme relatam alguns
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entrevistados. A economia era centrada na agricultura e na pequena produgdo local. Com a
chegada da rodovia, ocorreu um impulso significativo no desenvolvimento economico e urbano
daregido. A primeira entrevistada, ao ser questionada sobre como era a economia na rua central,
respondeu: “Antes ndo tinha nada! Eram apenas algumas casas onde hoje ¢ a Rua da Cruz (casa
do senhor Sindolfo Nunes) e na Rua Senador Cabral.”

Alisson ¢ Tomas (1993) enfatizam que as sensibilidades sdo percebidas em cada
localidade quando sofrem modificacdes operadas pelas agdes do homem. Em cada relato dos
entrevistados, € possivel notar as sensibilidades sentidas em suas memorias.

Relata nossa entrevistada:

Antigamente Riachdo era apenas uma casa ali e outra mais “aculd” longe. Era dificil
o acesso a Campina Grande e Ingd. Lembro que meu pai, que era dono de “budega”,
quando ia comprar as coisas da sua bodega em Campina, demorava muito a chegar
em casa por conta do dificil caminho até Campina. Ele ia juntamente com outros
comerciantes de Riachdo em carrogas puxadas por cavalo e até no burro que ele
tinha, ou em pau de arara, como a rodagem ainda ndo era asfaltada, isso fazia com
que as coisas demorassem muito por aqui. O comércio também era fraco. So vendia
umas coisinhas aos moradores daqui mesmo. (Entrevitada I)

As dificuldades de locomogdo e financeiras fizeram que houvessem atrasos no
desenvolvimento da regido, ficando estatica até a década de 1970. Sem fluxo e com os
problemas de transportes de mercadorias, a comunidade vivia apenas da agricultura familiar e
de pequenos comércios, que nao conseguiam crescer economicamente devido essa limitagao
ocasionada pelo isolamento devido a falta de acessos aos principais centros urbanos do estado
e a cidades vizinhas. Nossa entrevistada continua: “quando comegou a construgdo da pista, a
gente tudo ficou animado, porque agora ia ter a chance de ir a Campina Grande comprar as
coisinhas da bodega, as coisinhas de casa, né?! (risos)”.

Nota-se que com a chegada da Transamazonica na comunidade, houve o entusiasmo de
todos pelas novas perspectivas que a rodovia traria para o desenvolvimento. Como relata nossa
terceira colaboradora, as coisas se tornariam mais faceis com o acesso a Campina Grande. E
tao grande foram as transformacdes ocorridas a partir dai, que ndo demorou muito para Riachdo
do Bacamarte atingir o status de distrito e posteriormente de cidade.

As modifica¢des no espaco e na paisagem sao sentidas por todos que de alguma forma
conhecem a histdria de Riachdo do Bacamarte, como relata a primeira colaboradora, de que
“houve uma grande mudanca em Riachdo! O que antes ndo tinha vida, hoje se transformou. E

um lugar de crescimento”.
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Nosso quarto entrevistado, que cresceu em Riachdo e inclusive trabalhou na obra de
duplicagdo, lembra como era antes da chegada da rodovia e como tudo foi transformado ao

longo dos anos. Relata ele:

Quando cheguei aqui, era somente mato! Casa era dificil de ter uma perto da outra.
Mamade e papai foram dos primeiros a vir morar aqui. Quando a rodagem passou por
aqui, num instante mudou. Rapidinho comeg¢aram a aparecer casas e mais casas, e as
vendinhas foram comegando aparecer, o povo ia construindo suas barraquinhas as
margens da pista. Logo logo Riachdo mudou. (Entrevistado IV)

Nosso entrevistado, comerciante ¢ morador antigo da regido das margens da BR-230,
nos fez a seguinte afirmacdo: “aqui era tudo muito dificil, viu! Até para ir na feira do Ingad
“ndi” tinha que ir muitas vezes de pé. Pra Campina, quem podia pegava uma caminhonete,
quem ndo, ficava dependendo dos outros. Era dificil de mais (risos)”. Ainda segundo nosso

entrevistado, com a chegada da rodovia houve um misto de esperanc¢a ¢ medo:

Noi” ficou tudo animado quando soube que por aqui ia passar uma rodagem. la trazer
pras bandas de ca a oportunidade de ter uma viagem mais tranquila e confortavel até
Campina, e a chance de ver nossas vendinhas crescer. Mas também tinha aquele medo
de ver passar na nossa porta uma estrada com tantos carros. Era uma novidade, né?!
Fazia medo (risos).(Entrevistado V)

Ao ser questionada sobre como foi a chegada e a duplicagdo da BR-230 em Riachdo do

Bacamarte, nossa entrevistada nos afirma:

Olhe meu filho, rapidinho o comércio cresceu. Foi eu e mais um “bucado” que
abrimos as barracas e lanchonete. As margens da pista foi ficando cheia de casas e
comércio. Os carros paravam pra almogar, lanchar e abastecer. Era bonito.
Rapidinho cresceu. Comegaram a fazer casas e barracas na beira da pista e assim
Riachao foi crescendo. Hoje “ta” mudado de mais! (Entrevistada I)

Segundo nossa entrevistada, a chegada da BR-230 trouxe um répido desenvolvimento
na regido, seguido de um crescimento notavel na comunidade e na sua economia. No entanto,
apo6s a duplicagdo o cenario mudou, e trouxe problemas na economia, conforme nos relata o
segundo entrevistado e comerciante da drea de que a duplicagdo fora responsavel direto pela
queda nas vendas e posterior fechamento de alguns comércios da rua central.

Vale lembrar que muitos desses comércios fecharam em decorréncia do falecimento de
seus proprietarios, porém outros antes do falecimento de seus donos, as vendas ja haviam caido
drasticamente, ocasionando o fechamento dos estabelecimentos.

Mas, nem todos tem a mesma opinido em face da duplicagdo da transamazonica, pois

segundo os relatos da nossa entrevistada, que tem um restaurante do lado direito da rodovia,
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um dos que sobreviveram aos problemas decorrentes da obra, as coisas melhoraram bastante
apos a duplicacao. Disse ela:
Alguns colegas dizem que as vendas cairam, e que a outra pista matou as vendas da
gente desse lado. Eu ndo acho! Acho até que melhorou! Minha venda cresceu. O que

antes era so uma lanchonete hoje eu tenho um restaurante/lanchonete. Vendo minhas
coisas direitinho e tenho mais funcionarios. Pra mim melhorou (Entrevistada II).

Os relatos demonstram um misto de entusiasmo e apreensao por parte dos moradores
em relagdo a chegada da rodovia, além de pontos de discordancia sobre os impactos da
duplicacdo. Segundo um dos entrevistados, o Unico ponto positivo da duplicacdo foi a
diminuicdo nos casos de acidentes, ja que, antes, na ladeira da Torre (ladeira de Sao Sebastido),
ocorriam em média seis acidentes graves por més na curva. O entrevistado ressalta o quanto a

obra da BR-230 foi importante para a formacao urbana de Riachdo e para o setor econémico,

gerando empregos para os moradores da regido. Ele destaca:

Eu lembro da festa que a gente fez quando comegaram a construir a pista. A gente
vinha tudim pra beira da pista ver as maquinas trabalhar. Tudo animado. A chegada
da rodovia trouxe uma mistura de alegria e medo na gente. A gete ficou animado
porque agora ia ser mai facil ir a Campina e Jodo Pessoa e até viajar pro Rio. Mai
também deu medo porque todo dia ia passar um moi de carro com gente estranha que
a gente nunca viu. (Entrevistado VI)

A mudanga que a rodovia traria interferiu diretamente no cotidiano dos habitantes da
pacata e sossegada comunidade, haja vista que agora seus héabitos e vivencias seriam dali em
diante uma transformag¢do em uma experiéncia daquilo que as cidades ofertam, isto €, deixaria
de lado a tranquilidade das pequenas comunidades, longe dos agitos, e passaria a ter o agito e
precariedades que toda cidade enfrenta, seja ela de grande, médio ou pequeno porte.

Outro entrevistado, relata com ares de saudades de quando era crianga e viu a constru¢ao

da imponente rodovia. Lembra ele:

Quando eu era crianga lembro disso aqui tudo. Era uma estrada de terra, que levava
pra Campina. Era uma poeira danada. Eu me lembro de quando comegaram as obras
da pista. A gente ficou tudo animado porque ia passar uma pista mermo na porta de
casa. Uma pista importante, né! Eu lembro de quando os carros comegaram passar.
Era uma diversdo contar os carros que passava. A gente brincava que o carro de uma
cor era meu, e de outra cor do meu irmdo. Riachdo cresceu “lingero” de mais com a
construgdo dessa pista. (Entrevistado VII)

Enquanto que de um lado da cidade as coisas oscilavam na economia e tinha uma
melhora na urbanizagao, sendo aquela area mais contemplada com obras de saneamento basico

e de boa infraestrutura, com uma crescente procura por terrenos € casas em seu entorno, o que
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aumentou consideravelmente o setor imobiliario e seu capital, do outro lado, na alga sul,

cresciam apenas os problemas.

5.4-A outra margem da BR 230: mudancas e impactos no espaco urbano e social.

Enquanto de um lado se observa notavelmente casas de padrdo de classe média,
construgdes de custo elevado e boa infraestrutura, no sentido contrario ha um crescimento
desordenado e desenfreado da area periférica, acompanhado de problemas socioecondmicos €
espaciais. A outra margem da rodovia ndo foi tdo contemplada com obras e desenvolvimentos
comerciais. Nao ha a presen¢a de nenhum setor comercial, existindo apenas um bar distante da
margem e uma lanchonete/borracharia que, ndo aguentando as dificuldades econdmicas de uma
area pouco assistida, acabou fechando as portas.

A outra margem lembra muito as margens de rodovias em grandes centros urbanos,
apresentando uma verdadeira poluicao visual para aqueles que passam por ali ou vivem nas
proximidades. H4 lixo a beira da pista (veja figura 11), residéncias construidas proximas a via
e até mesmo um local de descarte de restos de animais a céu aberto. E recorrente encontrar
restos de animais jogados as margens da rodovia, o que torna a area ainda mais discrepante em

relacdo ao seu lado oposto, ou seja, a rua central.

Figura 11 - Lixo a céu aberto nas proximidades das habitacdes (Rua Santa cruz)

Fonte: LIMA, Marcos. 2024.
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Uma das modificacdes notadas na paisagem ndo se restringe apenas ao urbano, mas
também na natureza. Por exemplo, o emblematico rio Inga, que fora um dos responsaveis pelas
primeiras habitagdes de criagdo de gado como também local de rota dos bandeirantes na
colonizacdo do estado, também sofreu modifica¢des no seu curso natural, inclusive sendo essas
mudangas causas de problemas graves como desabamentos ocorridos no ano de 2011, durante

a grande e ultima cheia na cidade. Conforme Guerra:

As modificacdes executadas na paisagem para a implantacdo de cidades afetam
diretamente a dindmica, alterando os caminhos onde a dgua circula. A retirada de
cobertura vegetal produz alteracdes drasticas no ciclo hidroldgico, capaz de provocar
grandes danos nas areas urbanas (Guerra, 2011. p. 57).

Para Guerra, ao conceber cidades, as grandes mudancas na configuracao natural alteram
de forma significa aspectos importantes na paisagem natural, como ¢ o caso do sistema hidrico,
os quais sdo diretamente afetados mudando sua dinamica. Ao modificar o terreno para as
construcdes urbanas, os caminhos naturais por onde a 4gua circulam sao redirecionados, ou se
constroem muito proximo as margens do rio.

A retirada da cobertura vegetal reduz a infiltragdo de 4agua no solo, aumentando o
escoamento superficial, sem contar os focos de poluicdo e verdadeiros lixdes as margens do rio,
que contribuem ainda mais para situacdes de cheias quando em tempos chuvosos. Isso ¢
ocasionado muitas vezes pela falta de um planejamento urbano adequado, causando danos
ambientais e riscos a populacao.

A chegada e duplicagdo da malha rodoviaria em Riachdo do Bacamarte foi responsavel
pelos impactos profundamente sentidos em diversos aspectos, como no econdmico e urbano.
Como observa Santos (1993): “O espaco urbano revela-se, assim, um objeto econdmico, onde
a acumulacdo capitalista se reflete em multiplas formas de desigualdade. A cidade moderna ¢ o
local privilegiado de produgao e de reprodugao das relacdes capitalistas de producao.

E nesse aspecto tio discrepante que ¢ baseado nossos estudos, nessa mudanca
urbanistica e socioecondmica tao evidente e visivel para todos que trafegam pela rodovia, ao
passo que a mesma cidade, pequena cidade, tem dois lados opostos (figuras 14 e 15), ndo apenas
da BR-230, mas das perspectivas urbanisticas e sociais.

Essas desigualdades que ecoam as margens da rodovia, que de um lado contempla uma
parcela da populagdo com comércios e infraestrutura, e do outro contempla uma falha na sua
estrutura urbana e econdmica, sobrando as areas de periferia. Deve-se aqui deixar registrado

que nos ultimos quatro anos hd uma busca por parte dos gestores publicos para que se resolvam
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os problemas de infraestrutura nessas areas mais vulneraveis, todavia, nao tem sido um trabalho

facil, encontrando diversos obstaculos devido as dificuldades observadas nas areas.

Figura 12 - Area de estudo no ano de 2012
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Fonte: Goolge Earth, 2012.

Figura 13 - Area estudada (2023) evidenciando sua transformacao
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A andlise de imagens de satélite que compreende entre os anos de 2012 e 2023 nos

fornecem informacgdes valiosas sobre o impacto da BR-230 no crescimento demografico e na
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urbaniza¢do de Riachdo do Bacamarte. Com base em dados de crescimento populacional e o
avanco da infraestrutura rodovidria, podemos destacar algumas diferengas observadas nas
imagens como expansao da area urbana.

As imagens de 2012 mostram uma cidade menor, com d&reas urbanizadas mais
concentradas no centro, as margens da rodovia que faz o trajeto Jodo Pessoa a Campina Grande.
Ja em 2023, observa-se um aumento na mancha urbana principalmente na periferia as margens
da rodovia que faz o trajeto Campina Grande a Jodo Pessoa, refletindo o crescimento
desordenado e a expansdo de areas residenciais e comerciais. Esse fenomeno ¢ comum em
cidades que passam a ser mais acessiveis por rodovias importantes como ¢ o caso da rodovia

transamazonica.

Figura 14 - Vista parcial da rua central de Riachdo do Bacamarte as marge ns da BR-230

Fonte: LIMA, Marcos, 2024.
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Figura 15 - Area periférica as margens da BR-230 (sentido Campina Grande a Joéio Pessoa)

Fonte: LIMA, Marcos. 2024.

As diferengas entre as duas margens deixam evidente que houve pouco ou nenhum
planejamento para a area da duplicagdo, resultando uma enorme diferenga econdmica, sendo
uma margem beneficiada pela circulacdo de capital, e a outra margem nada beneficiada. Varios
sdo os geografos que em suas obras observaram as diferengas emergentes que o capitalismo
ocasiona nos centros urbanos, e aqui fica claro que ndo se trata apenas dos grandes centros, mas
também os de médio e pequeno porte, que também experimentam essas diferengas. Nessa
perspectiva, as cidades, sendo elas centro de concentragcdo de capital, torna-se um espago de
tensdo e conflitos, onde o processo de acumulagdo de riquezas gera disparidades econdmicas e
sociais, configurando o espago urbano de maneira desigual e injusta.

Esse resultado ¢ tdo eminente que ndo € necessario viver em grandes centros urbanos
para perceber os contrastes economico e social, e a area urbana de Riachdo do Bacamarte ¢
prova disso. Milton Santos (1996) também assinala esses contrates ao afirmar que "a
urbanizagdo ¢ uma forma de inser¢do territorial que segue o ritmo das mudangas economicas
globais, promovendo tanto o desenvolvimento quanto a exclusao social em diferentes espagos."

A chegada e posteriormente a duplicacdo da Rodovia Federal Transamazonica serviu
como uma ferramenta que contribuiu tanto para a rapida urbanizagao de Riachdo do Bacamarte
quanto no seu crescimento econdmico, isto €, na geragao e circulagao de capital em seu entorno,
contribuindo para diferencas sociais e urbanistica no seu centro e periferia.

Afirma Mongin:



58

[...] a cidade deve se “apresentar” como uma forma onde se mover. O quadro espacial
ndo ¢ arbitrario, ele oscila entre o centro ¢ a periferia, favorecendo assim um
movimento permanente entre dois limites, um ir e vir incessante entre uma aspiragao
centrifuga por fora e uma sedugdo centripeta por dentro. (Mongin, 2005. p. 48-49).

Mongin (2005) externaliza que essa dindmica espacial se caracteriza na rela¢ao entre o
centro e a periferia no contexto urbano ou territorial. Ou seja, 0 espago nao € estatico ou neutro,
mas sim marcado por uma tensao continua entre dois polos: o centro, que exerce uma fungao
centripeta, isto €, atrai, concentra, agrega, ao passo que a periferia, que representa uma figura
centrifuga, que tende a dispensar, expandir, afastar. [sso mostra o quanto o espago urbano esta
em constante transformagao, resultante dessas forgas conflitantes, e complementares.

Em termos praticos, trata-se de as dinadmicas de urbanizag¢do, onde o centro (areas
centrais das cidades) atrai atividades econdmicas, populacionais e culturais, a exemplo da rua
central de Riachdo do Bacamarte, BR-230 sentido Campina Grande, onde abriga a maior
concentragdo de capital, enquanto a periferia (4reas mais afastadas, como as aglomeracdes em
torno da rua da cruz) tende a ser associada a expansdo e deslocamento de popula¢des ou
atividades. Porém, ha uma inter-relacao entre ambos: o centro ndo existe sem a periferia e vice-
versa, € 0 movimento entre esses dois polos gera fluxos e tensdes que moldam o espago, que
moldam a configura¢do urbana e economica de Riachdo do Bacamarte. Observa-se, portanto,
em ruas da referida cidade, problemas no que tange a a outra margem, que se tornou um marco
negativo no processo de urbanizagdo da cidade. Negativo porque, ao contrario de sua outra

margem, essa trouxe consigo a proliferag¢do da periferia e da segregacdo espacial.
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Figura 16 - Rua na travessa Sildofo Nunes, nas proximidades da Rodovia transamazonica (sentido Jodo
Pessoa) com problemas de saneamento basico e infraestrutura

i

Fonte: LIMA, Marcos. 2024.

De um lado, a rua central e sua fileira de lanchonetes, restaurantes, farmacias, postos
de combustiveis, etc. do outro lado, na rua da cruz, periferia, nenhuma presenga de setor
comerciario, infraestrutura escassa, ¢ problemas urbanos e econdmicos. Duas realidades, uma
so cidade. Duas margens e duas realidades, uma s6 BR-230.

As transformacgdes ocorridas e que ainda ocorrem em Riachdo do Bacamarte em virtude
da rodovia Transamazdnica mostra o quanto o capital é totalmente influente na formagao e
desenvolvimento dos centros urbanos. Lefebvre (1991) enfatiza que as cidades sdo resultantes
da producdo do espago, e que o capital tem papel importantissimo nessas transformagdes, que
ndo sdo apenas fisicas, mas também econdmicas e sociais.

Desse modo, destaca Mongin:

a cidade contemporanea ndo pode ser pensada unicamente como um espago
delimitado; ela é, antes, o reflexo de uma multiplicidade de fluxos, redes e
mobilidades que a atravessam, tanto em termos de circulagdo de pessoas quanto de
informagdes e bens. (2009).

Mongin (2009) destaca um aspecto central da geografia urbana contemporanea: a cidade
nao pode ser compreendida apenas como um espago fisico delimitado por fronteiras visiveis,
como seus limites administrativos ou geograficos. Ao contrario, ele sugere que a cidade atual
deve ser vista como um espago dindmico, atravessado por fluxos continuos de pessoas, bens e

informacodes. Além dos desafios urbanisticos, Riachao do Bacamarte também experimentou as
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mudangas sociais significativas, como o aumento do custo de vida, a gentrificacdo ¢ a
modificagdao da dinamica social, que foram efeitos observados ao longo dos anos e que segue
em curso ao passo que a cidade vai cada dia mais crescendo, cresce também os desafios de uma
nova urbanizagao.

Em suma, podemos afirmar que a duplicagdo da BR-230 em Riachdo do Bacamarte
impactou profundamente o espago urbano e social, gerando uma dicotomia nas duas margens
da rodovia. De um lado, houve um desenvolvimento econémico mais evidente, especialmente
em dareas com infraestrutura urbana mais robusta, como a Rua Central. Nessa regido,
estabelecimentos como lanchonetes, restaurantes e postos de combustivel surgiram e se
mantiveram ao longo dos anos, contribuindo para o crescimento econdmico local. Além disso,
esse lado da BR-230, que leva a Campina Grande, viu o aumento de iméveis de médio e alto
padrdo, caracterizando uma classe média em ascensdo e uma maior valoriza¢ao imobiliaria.

Por outro lado, as margens da rodovia, no sentido contrario, predominam o crescimento
desordenado e problemas de infraestrutura. Essa margem da BR-230, menos favorecida por
politicas de planejamento urbano, experimentou um rapido crescimento populacional, sem o
devido suporte em servigos basicos. A situacao reflete uma segregacao espacial, onde as areas
periféricas sdo formadas com pouca atencdo ao planejamento e a sustentabilidade, tornando-se
vulnerdveis a problemas sociais e ambientais, como descarte inadequado de residuos e
manipulacdo do solo.

A expansao nao foi planejada em efeitos negativos para a paisagem e na estrutura social
do Riachdo do Bacamarte, criando dois polos urbanos distintos: um, de desenvolvimento
econdmico centralizado e com melhores condi¢des de infraestrutura; o outro, uma area
periférica carente, que se mantém isolada do fluxo econdmico que movimenta a area central da

cidade.



61
6 CONSIDERACOES FINAIS

Com base no estudo dos impactos da BR-230 em Riachao do Bacamarte, podemos
compreender que as profundas transformagdes socioecondmicas e urbanisticas observadas
desde a construgdo e duplicacdo da rodovia sdo elementos que culminaram em uma dindmica
totalmente diversificada na area de estudo. Ao observar imagens de satélite, ¢ notavel a
transformagao ocorrida no intervalo de 11 anos. Lamentamos a falta de imagens de meados de
1999, ano de inicio da duplicag¢do, que tornariam mais evidentes as mudangas ocorridas na
esfera urbana as margens da rodovia.

Embora este trabalho ndo esteja isento de erros e o tema possa parecer encerrado, ele
confirma o papel essencial da BR-230 na dinamizacao econdmica da regido central e periférica
da cidade em estudo, evidenciado pela diversificacao das atividades econdmicas e pelo aumento
da renda e do emprego na rua central. No entanto, junto com a duplicacdo, surgiram desafios,
como o crescimento urbano desordenado e a pressdo sobre a infraestrutura, que revelaram
lacunas ndo apenas no planejamento urbano, mas também na falta de estratégias do estado para
mitigar os possiveis e futuros efeitos adversos que a duplicacdo, ao passar fora do centro da
cidade, poderia causar. Isso ocasionou impactos ambientais significativos, além de diversos
desafios socioecondmicos e urbanisticos.

Observamos também que, enquanto alguns comerciantes, especialmente os localizados
no lado da rodovia que vai para Campina Grande (lado esquerdo), se beneficiam da
proximidade com a rodovia, outros, no lado direito, enfrentam declinios em suas atividades
devido a redistribuicdo do fluxo de clientes para as é4reas reformadas. A desigualdade no
impacto economico reflete a complexa interacdo entre a rodovia e a urbanizacdo local, além de
reforcar a necessidade de politicas publicas que mitiguem os efeitos desiguais € promovam uma
urbanizagdo mais equitativa, algo que até meados de 2020 era considerado impensavel pelos
gestores, que nada faziam para apaziguar a situagdo emergente.

Além disso, as mudangas urbanas trazidas pela rodovia acentuaram questdes de
especulacdo imobilidria e segregacao espacial, como o surgimento de areas de alta e baixa renda
em margens opostas da BR-230, o que sublinha o impacto da infraestrutura rodovidria na
reorganizacao do espacgo urbano. Essa segregagdo evidencia os desafios de manter a coesao
social em cidades que passam por crescimento rapido e desigual, demonstrando que essa
dificuldade ndo ¢ enfrentada apenas em grandes centros urbanos; pequenas cidades também

sofrem com a segregacao espacial.
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Por fim, os resultados obtidos através deste estudo reafirmam a importancia da BR-230
como vetor de transformagao, tanto econdmica quanto urbana, e sugerem que futuros trabalhos
investiguem mais profundamente os impactos das dindmicas sociais e urbanas decorrentes de
grandes obras, como a BR-230, a longo prazo. Ao abordar a complexidade dessas
transformagdes, nosso trabalho busca contribuir para o entendimento do papel das grandes
infraestruturas no desenvolvimento regional, evidenciando, nas linhas deste estudo, as
transformagoes as quais a cidade de Riachdo do Bacamarte foi exposta ao se tornar um ponto

de passagem da grande rodovia, sendo totalmente transformada por meio dela.
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APENDICE A - QUESTIONARIO AOS COMERCIANTES

UNIVERSIDADE ESTADUAL DA PARAIBA — UEPB
CURSO DE LICENCIATURA PLENA EM GEOGRAFIA
TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO - TCC

TEMA: CHEGADA E DUPLICACAO DA BR-230 EM RIACHAO DO BACAMARTE:
UMA ANALISE DOS DESDOBRAMENTOS SOCIOECNOMICOS E
URBANISTICOS

QUESTIONARIO

DADOS PESSOAIS:
1- Idade
( ) Menos de 25 anos
( )25a34anos
( )34 a44anos
( )45 a 54 anos

() 55 anos ou mais

2- Género
( ) Masculino

( ) Feminino

1 O (A) senhor (a) lembra como era o comércio da rua central antes da duplicacdo da
BR-230?

2 O que aconteceu ap6s a duplicagao dessa rodovia por aqui?

3 O (A) senhor (a) acha que houve muitas mudangas no setor econdmico desde que

duplicaram a BR-230?

4 Na sua opinido, a duplicagao trouxe beneficios ou maleficios para a economia da
cidade?

5 A cidade mudou muito desde a duplicagdo da Rodovia?
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APENDICE B — QUESTIONARIO AOS MORADORES

UNIVERSIDADE ESTADUAL DA PARAIBA — UEPB
CURSO DE LICENCIATURA PLENA EM GEOGRAFIA
TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO - TCC

TEMA: CHEGADA E DUPLICACAO DA BR-230 EM RIACHAO DO BACAMARTE:
UMA ANALISE DOS DESDOBRAMENTOS SOCIOECNOMICOS E
URBANISTICOS

QUESTIONARIO

DADOS PESSOAIS:
3- Idade
( ) Menos de 25 anos
( )25a34anos
( )34 a44anos
( )45 a 54 anos

() 55 anos ou mais

4- Género
( ) Masculino

( ) Feminino

6 O (A) senhor (a) lembra como era o a comunidade antes da constru¢cao da BR-230
passar por aqui?

7 O que aconteceu apods a construcao da mesma? Esses acontecimentos sao positivos ou
negativos?

8 O (A) senhor (a) acha que houve que a rodovia foi responsavel pelo crescimento
urbano da comunidade ou existiam outros fatores?

9 Na sua opinido, a chegada e duplicagdo da BR-230 foi bom ou ruim para a cidade?



