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RESUMO

A presente monografia procura observar criticamente as experiéncias vivenciadas por
uma classe especifica dos motoristas de transito profissionais (qual seja, a dos
caminhoneiros), tanto iniciantes como veteranos, demonstrando a influéncia que os
dispositivos legais que regulam a respectiva profissdao influem diretamente nas
condi¢cdes de trabalho da categoria. Para tanto, analisa-se a Lei n°13.103, de 02 de
margo de 2015, que regulamenta a profissdo de motorista no Brasil, bem como as
varias alteragdes inseridas pela nova Lei no Codigo de Transito Brasileiro (CTB) e na
Consolidagao das Leis do Trabalho (CLT), trazendo a tona as condi¢des de trabalho
enfrentadas pelos profissionais no transito e destacando a estigmatizacdo social
sofrida ao longo dos anos pelos motoristas profissionais, notadamente os
caminhoneiros, observando os principios constitucionais positivados na constituicao e
os principios norteadores da dignidade da pessoa humana. A pesquisa tomou por
base o método indutivo. Observando os casos concretos suficientemente
confirmadores dessa realidade, constitui o método proposto pelos empiristas
(destacando-se Bacon, Hobbes, Locke, Hume), para os quais o conhecimento é
fundamentado exclusivamente na experiéncia, sem levar em considerac¢ao principios
preestabelecidos. Durante a fase de producado, foram ouvidos representantes dos
motoristas dentro dos Sindicatos dos Rodoviarios de Campina Grande, bem como os
proprietarios da empresa Rocha e Rocha e os motoristas que aguardavam cargas no
patio da empresa Alpargatas, localizada na rua Assis Chateaubriand e no Patio do
Posto Sudoeste localizado na Algca Sudoeste - BR 230, todos situados na cidade de
Campina Grande. Os motoristas foram ouvidos dentro do ambiente de trabalho, a fim
de situar a pesquisa no ambiente de trabalho dos motoristas. Conclui-se que alguns
avangos foram trazidos de forma positiva pela Lei 13.103/2015, entretanto, as
respostas entre os profissionais foram unanimes e confirmaram que existe uma total
falta de assisténcia aos profissionais caminhoneiros, o que, segundo eles, os tornam
até marginalizados diante a sociedade e que ndo existe uma estrutura que atenda as
necessidades destes profissionais. Ao relatar que as rodovias nao trazem dignidade
suficiente, as estradas, os pontos de paradas e as empresas nao estao preparadas
para receber caminhdes de grande porte e oferecer o minimo de bem estar, foram
enfaticos ao afirmarem que a Lei 13.103/2015 ndo trouxe todos os beneficios
esperados, trazendo a baila uma insatisfagdo muito grande dentre os profissionais.
Somando tais relatos a pesquisa bibliografica desenvolvida, concluiu-se que ainda
falta muito para realmente o caminhoneiro possa ter o reconhecimento social que
desejam, bem como possam dispor dos direitos que Ihe sdo inerentes.

Palavras Chave: Caminhoneiros profissionais. Regulamentagéo legal. Inovacgdes.



ABSTRACT

This monograph seeks to critically observe the experiences experienced by a specific
class of professional drivers of traffic (that is, to both truckers), both beginner sand
veterans, demonstrating thein fluence that the legal provisions that regulate their
profession directly influence the working condition soft he category. Therefore, Law
13.103 of March 2, 2015, which regulates the profession of driver in Brazil, as well as
the various changes inserted by the new Law in the Brazilian Traffic Code (CTB) and
in the Consolidation of Law shigh lighting the social stigmatization suffered over the
years by professional drivers, notably truck drivers, observing the constitutional
principles that are positived in the constitution and the guiding principles of the dignity
of the workers human person. The research was base don’t he inductive method.
Observing concrete cases sufficiently confirming this reality, it is the method proposed
by the empiricists (notably Bacon, Hobbes, Locke, Hume), for whom know ledge is
based exclusively on experience, without taking into account pre-established
principles. During the production phase, representatives of drivers within the Campina
Grande Road Workers' Unions were heard, as well as the ownersofthe company
Rocha e Rocha and the drivers awaiting cargoes in the courtyard of the company
Alpargatas, located on Assis Chateaubriand Street and in the courtyard of Southwest
Post located in the Southwest - BR 230, allocated in the city of Campina Grande.
Drivers were heard inside the work environment in order to place the search in the
working environment of the drivers. It is concluded that some advances were brought
in a positive way by Law 13.103 / 2015, however,
theanswersamongtheprofessionalswereunanimousandconfirmedthatthereis a total
lack of assistance to professional truck drivers, which, according to them, make the me
marginalized by society and that there is no structure that meets the need soft these
professionals. When reporting that the roads do not bring sufficient dignity, the roads,
the points of stop sand the companies are not prepared to receive large trucks an do
ffer the minimum ofwel fare, were emphatic in affirming that Law 13.103 / 2015 did not
bring all the expected benefits, bringing about a very great dissatisfaction among
professionals. Adding these reports to the bibliographical research developed, it was
concluded that the trucker still has much to gain the social recognition they desire, as
well as to have thein herentrights.

Keywords: Professional truckers. Legal regulation. Innovations.
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1 INTRODUGAO

A presente monografia procura analisar criticamente as experiéncias
vivenciadas pelos motoristas, enquanto profissionais do transito (sejam eles iniciantes
ou veteranos), na expectativa de apontar os vetores estigmatizadores sofridos pelos
caminhoneiros profissionais. A analise da Lei responsavel pela regulamentacédo da
profissdo de motorista no Brasil de n° 13.103, de 02 de marco de 2015), ainda
considerando as varias alteragdes inseridas pela nova Lei no CTB (Codigo de tréansito
Brasileiro) e na CLT (Consolidacédo das Leis Trabalhistas) facilitam tal estudo, uma
vez que permitem trazer a tona as condigdes de trabalho enfrentadas pelos retros
mencionados profissionais no transito, possibilitando verificar a estigmatizagao social
por eles sofridas ao longo dos anos.

Pde-se em questao se ocorre, de fato, uma estigmatizacdo social de forma
negativa em relagao aos profissionais motoristas de caminhdo. No mesmo diapaséo,
€ analisado se as inovagdes trazidas na nova Lei de n° 13.103/2015 trouxeram
vantagens aos profissionais motoristas ou (ao revés) limitaram ainda mais as
conquistas auferidas.

Admite-se a possibilidade hipotética de que os profissionais motoristas
especialmente os de caminhdo e Onibus sdo socialmente famosos por serem
desrespeitadores de normas, alguns sendo taxados de drogados beberrdes,
adulteros, sem formacao, mal educados; enfim, que tais profissionais detém rotulacao
negativa perante a sociedade, vinculada a idéia de que andam a margem da lei.
Contudo, deve-se somar que ocorre descaso pelos governantes com relacao a tal
categoria profissional, notadamente no que tange a falta de politicas publicas voltadas
para a amenizacdo da dura rotina diaria dos profissionais do transito, as péssimas
condicbes das estradas, a falta de paradas para descanso, a jornada extensa e
enfadosa, a falta de infraestrutura encontrada por estes profissionais nas estradas,
nos pontos de parada, nos postos fiscais ou mesmo nas proprias empresas. Tais
condi¢des, ndo raramente, fazem com que se crie uma imagem nao verdadeira de
quem sao estes profissionais, os rotulando dos mais absurdos adjetivos pejorativos, o
que redunda em falta de respeito e agressao a referida classe trabalhadora.

Em segundo momento, a presente pesquisa admite a hipotese de que a Lei n°
13.103/2015 que nasceu em substituicao a Lei n°® 12.619, de 30 de abril de 2012, com

a proposta de oferecer melhorias a esta categoria trouxe alteragbes contundentes a
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categoria de motorista profissional. Entretanto, verifica-se que a nova Lei demonstra
ineficacia em alguns pontos, de modo que o que seria uma aparente solugao mostra-
se ineficaz, uma vez que a legislagao especifica para a categoria dos motoristas sofreu
profundas alteragdes, tanto a CLT (no capitulo referente as normas especiais de tutela
do trabalho, na sua secao IV-A, que trata do servigo do motorista profissional, aplicavel
aos trabalhadores submetidos ao contrato de trabalho), como também no CTB. Nesse
sentido, torna-se oportuno analisar se tais diplomas legais, ao sofrer mudancgas e
adaptagbes no seu conteudo normativo, redunda na supressdo de conquistas
auferidas com muita luta, configurando um verdadeiro retrocesso para estes
profissionais, ao ponto de nao lhes trazer vantagens.

A razdo da escolha como objeto de estudo se faz justificada devido a
experiéncia pessoal do autor, que atuou por mais de 12 anos como motorista
profissional, testemunhando situagdes de desagrado ou mesmo injustica social
(muitas delas relacionadas a nao eficacia da legislagdo protetiva da respectiva
categoria profissional) durante este periodo, notadamente ao observar o quanto a
sociedade rejeita este profissional, e 0 quanto as empresas maltratam os motoristas,
especialmente os caminhoneiros.

A relevancia social deste estudo esta atrelada ao fato de que o Brasil escolheu
o transporte modal rodoviario como meio logistico de mercadorias e pessoas
destacando, de modo que o profissional de transito motorista se tornou uma das
maiores e mais importante categoria profissional do pais.

Sendo assim, esta pesquisa proporciona um esclarecimento a sociedade
acerca da valoragao de toda e qualquer profissao detém.

O presente trabalho tem como alvo a sociedade como um todo, haja vista a
falta de conhecimento pela sociedade acerca da vida de tais profissionais,
considerando 0s seus anseios e necessidades, bem como tornar publico o que
acontece nos bastidores das estradas, revelando a dura realidade vivida pelos
operadores da grande logistica brasileira, favorecendo a conscientizagdo acerca da
importancia deste profissional. Além disso, tentar por fim aestigmatizacao sofrida por
estes homens e mulheres que enfrentam a dureza diaria das estradas do pais.

Torna-se importante salientar, ainda, a nao identificacdo de quantidade
significativa de trabalhos sobre tematica posta em foto, sendo também poucas as
referéncias bibliograficas em relagdao aos profissionais do transito destacados neste

estudo (caminhoneiros). Verifica-se, portanto,a necessidade e relevancia de estudo
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neste sentido, tratando de um tema pouco discutido na academia e no ambito cientifico
em geral.

Nesse diapasao, evidencie-se que o problema da pesquisa pode ser resumido
pela seguinte indagacdo: o regramento legal da atividade profissional dos
caminhoneiros, notadamente apdés o advento da Lei n° 13.103/15, favorece a
dignidade nas condigdes laborais da respectiva classe e a quebra da estigmatizagao
social negativa que suporta? Ou seja, pretende-se discutir se ocorre, de fato, uma
estigmatizagcéo social de forma negativa em relagdo aos profissionais motoristas de
caminhao, bem como se as inovagdes trazidas na nova Lei 13.103 de 02 de margo de
2015 trouxeram vantagens aos profissionais motoristas ou limitaram ainda mais as
conquistas auferidas.

Como hipotese que baseia a pesquisa, tem-se que a regulamentagao legislativa
do labor desempenhado pelos caminhoneiros € ineficaz no que tange a sua protecao,
além de ndo contribuir para a reversdo da imagem social negativa que os referidos
profissionais do transito suportam, podendo dividir essa hipotese em dois momentos,
quais sejam:

Para o 1° momento, admite-se a hipétese de que os profissionais motoristas
especialmente os de caminhdo e O6nibus, sdo socialmente famosos por serem
desrespeitadores de normas, alguns sao taxados de drogados, beberrdes, adulteros,
sem estudos, mal educados, uma vez que estes profissionais detém uma rotulagao
negativa na sociedade de que sao pessoas que andam a margem da lei, deve-se
somar que ocorre ainda verdadeiramente um descaso pelos governantes, a falta de
politicas publicas voltadas para os profissionais do transito sao evidentes e
consubstanciadas na dura rotina diaria, as péssimas condicdes das estradas, a falta
de paradas para descanso, a jornada extensa e enfadosa, a falta de infra - estrutura
encontrada por estes profissionais nas estradas, nos pontos de parada e nos postos
fiscais.

Para o 2° momento, admite-se a hipotese de que a lei n°13.103, de 2 de margo
de 2015que nasceu em substituicdo a lei n° 12.619, de 30 de abril de 2012,com a
proposta de oferecer melhorias a esta categoria, trouxe alteragdes contundentes a
categoria dos motoristas profissionais, entretanto supde-se a ineficacia da legislagao
especifica para a categoria dos motoristas ndo obstante a nova lei ter inserido
profundas alteragdes, tanto a CLT, no capitulo das normas especiais de tutela do

trabalho(na sua secéo IV-A, que trata do servigo do motorista profissional, aplicavel
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aos trabalhadores submetidos ao contrato de trabalho), como também no CTB, que
sofreram mudancgas e adaptacées no conteudo normativo, agora, definido pela nova
lei, pressupbe-se que conquistas auferidas com muita luta foram suprimidas
configurando um verdadeiro retrocesso para estes profissionais, ndo gerando
vantagens para os motoristas profissionais.

Quanto ao objetivo geral do trabalho, traduz-se por verificar se o conjunto
legislativo que regulamenta a profissdo dos caminhoneiros é eficaz no tratamento dos
caminhoneiros como profissionais que merecem condigdes dignas de trabalho e
valorizagdo social. Relatando criticamente as experiéncias vivenciadas pelos
profissionais do transito motoristas profissionais, tanto iniciantes como veteranos na
expectativa de apontar os vetores estigmatizadores sofridos pelos caminhoneiros
profissionais, analisando a Lei n°13.103, de 02 de Margo de 2015 que regulamenta a
profissdo de motorista no Brasil, e as varias alteracdes inseridas pela nova Lei ao CTB
e na CLT, trazendo a tona as condi¢des de trabalho enfrentadas pelos profissionais
no transito, destacando a estigmatizagcao social sofrida ao longo dos anos pelos
motoristas profissionais especialmente os caminhoneiros.

Para tanto, tendo como objetivos especificos: analisar a estigmatizagéo social
imposta a mencionada classe trabalhadora; apresentar o histérico legislativo atinente
a regulamentagao da profissdo de caminhoneiro, entendido como um motorista;
discutir acerca da Lei 13.103/15 e as alteracdes sofridas pela CLT e CTB; analisar se
o conjunto de leis que regulam a atividade do caminhoneiro esta de acordo com sua
protecao e valorizagao perante a sociedade.

Tendo como parametro os motoristas profissionais que transitam diariamente
na cidade de Campina Grande identificando as condigcdes humanas ou sub-Humanas
encontradas por estes profissionais, ao final confeccionar uma cartilha elucidativa e
educativa para a sociedade em geral tratando sobre a profissdo de motorista
(caminhoneiro).

Por fim, quanto a metodologia adotada, saliente-se que a presente pesquisa
pode ser considerada, quanto aos seus fins, como exploratéria (uma vez que existe
pouco material doutrinario acumulado sobre a tematica, o que instiga na busca de
informagdes que permitam concretizar os objetivos do trabalho) e descritiva (pois visa
descrever percepcoes e criticas relacionadas a atividade laboral dos caminhoneiros).
Quanto aos tipos de métodos cientificos, classifica-se como indutiva, ja que busca

fundamento na generalizagdo de propriedades comuns. Além disso, quanto aos
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meios, € bibliografica, pois se utilizam de informagdes obtidas em doutrinas,
legislacao, artigos, revistas e redes eletrénicas para o embasamento do referencial
tedrico. Durante a fase de producgédo foram ouvidos representantes dos motoristas
dentro dos Sindicatos dos Rodoviarios de Campina Grande, que fica Localizado na
prépria cidade, no bairro Sandra Cavalcante, no enderegco Rua Pedro Aragao s/n. Os
proprietarios da empresa Rocha e Rocha situada a Rua Melo Leitdo 58, Bairro Sao
José, e os motoristas caminhoneiros que aguardavam cargas no patio da empresa
Alpargatas na Rua Assis Chateaubriand, e no Patio do Posto Sudoeste localizado na
Alca Sudoeste - BR 230, respectivamente todos situados na cidade de Campina
Grande. Ouvimos os motoristas dentro do ambiente de trabalho, a fim de situar a
pesquisa no ambiente de trabalho dos motoristas. A pesquisa foi desenvolvida no
inicio do més de novembro de 2017, e termino em margo de 2018, totalizando um

periodo de 5 (cinco) meses.
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2 CONCEITOS

Tendo como base os estudos de Dahlberg (1978) e sua Teoria do Conceito,
percebeu que a linguagem utilizada para nomear o que nos rodeia, objetos e relagdes,
faz parte da esséncia humana. Embora tudo tenha conceito proprio, este pode ser de
conotagao superficial em nossa comunicagao diaria, pouco ou nada interferindo no
convivio. Porém, para uma linguagem técnica € necessario que os termos utilizados
sejam os mais precisos possiveis evitando entendimentos equivocados.

Para Dahlberg (1978, p. 102) “[...] E possivel definir, entdo, o conceito como a
compilagdo de enunciados verdadeiros sobre determinado objeto, fixada por um
simbolo linguistico”.

Destarte, os conceitos adiante expostos visam demonstrar concepgdes de
diversos autores e sua aplicabilidade ao direito material as agbes de transito, sem

deturpar a idéia de seus criadores.

2.1 TRANSITO

O transito € o conceito utilizado em nossa lingua para denominar o movimento
e fluxo de veiculos que circulam em uma rua, avenida, rodovia ou qualquer outro tipo
de caminho, assim como do pedestre que é mais vulneravel. No CTB (2016, p. 05)
ocorre a definicdo expressa de transito, uma vez que através do seu art. 1°, § 1° o
considera “a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos, animais, isolados ou em
grupos, conduzidos ou nao, para fins de circulacdo, parada, estacionamento e
operacao de carga ou descarga”. O transito deve ser apoiado em pilares, sendo que
neles repousam os trés elementos que podem ser considerados fundamentais para
oferecer um transito seguro, que se nao trabalharem em conjunto, o resultado
seguranca ficara prejudicado. E o denominado de tripé de transito, que seria a
composigao dos seguintes elementos: engenharia, educagéo e esforgo legal (SILVA,
2015, p. 230).

Neste sentido, “o vocabulo transito advém do termo transitus,derivado de
transire, que em latim significa atravessar ou ir através — trans(através) mais
ire(ir).”(MODESTO, 2016, p.623).

A engenharia é a responsavel por planejar as estruturas do transito, de modo

que proporcionem segurancga e fluidez no trafego, através da elaboragao de projetos
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de construcdo e de manutencdo de vias compreendendo a sinalizacdo e seus
dispositivos de controle de circulacédo e de velocidade.

A educacado é focada na formagdo das pessoas, compatibilizando com a
existéncia de um programa amplo de educagao no transito, o Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN), o qual tem feito exigéncias na medida de cobrar qualificagao
dos profissionais de transito, como é o caso dos condutores especializados,
entretanto, ainda é carente cobrar uma politica voltada ao ensino em escolas, uma
vez que a educacgao desde o inicio certamente proporcionaria uma maior educacgao
no transito.

O terceiro pilar seria o esfor¢o legal e de acordo com doutrinadores, o esforgo
legal, poderia ser dividido pela lei em trés: legislagdo, aplicagdo da justica e
policiamento. A legislacado é o que possibilita aplicagao da justica e é a base para as
acgdes de policiamento, normatizando os direitos e deveres, desde as condutas até as
especificagdes técnicas de equipamentos.

A justica determina a aplicagdo das san¢des penas e as infragdes ou crimes
cometidos por condutores e proprietarios, observando o CTB, resolugdes e leis
penais, e o policiamento é o responsavel pela fiscalizacdo das condutas contrarias ao
ordenamento juridico e pela orientagao e controle do transito em situagdes adversas,

seriam os orgaos de fiscalizagao e controle.

2.2 VEICULOS

Ao pensar em veiculos, a mente pode remeter imediatamente a carros
automotores - por ser sonho de consumo, fica facil imaginar que veiculo apenas se
trata de automoveis. Porém, conforme previsto no art.4°do CTB, (2016, p. 5) “Os
conceitos e definicdes estabelecidos para os veiculos ou meio de transporte vao muito
além dos veiculos automotores”. Portanto, para este estudo, sdo contemplados os
veiculos motorizados constantes no anexo | do CTB, haja vista a percepgédo de que
estes tipos de veiculos sdo onde se encontram profissionais especializados para sua

condugao.

1. AUTOMOVEL - veiculo automotor destinado ao transporte de passageiros,

com capacidade para até oito pessoas, exclusive o condutor.
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2. ONIBUS - veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade para
mais de vinte passageiros, ainda que, em virtude de adaptagdes com vista
a maior comodidade destes, transporte numero menor.

3. VEICULO DE CARGA - veiculo destinado ao transporte de carga, podendo
transportar dois passageiros, exclusive o condutor.

4. VEICULO CONJUGADO - combinacéo de veiculos, sendo o primeiro um
veiculo automotor e os demais reboques ou equipamentos de trabalho
agricola, construgao, terraplenagem ou pavimentacéo.

5. VEICULO DE GRANDE PORTE - veiculo automotor destinado ao
transporte de carga com peso bruto total maximo superior a dez mil
quilogramas e de passageiros, superior a vinte passageiros.

6. VEICULO DE PASSAGEIROS - veiculo destinado ao transporte de
pessoas e suas bagagens.

7. VEICULO MISTO - veiculo automotor destinado ao transporte simultaneo
de carga e passageiro (CTB, 2016, p. 05).

Ao conceituar transito e veiculos nota-se que o tema tomou conta da sociedade,
atualmente estes atores se confunde com a tdo perseguida mobilidade urbana, porém
mesmo como agentes que proporcionam a mobilidade de pessoas e mercadorias, 0s
veiculos motorizados passaram a ser vildes. S6 entao a sociedade se da conta de que
o transito é feito por pessoas e maquinas, e esta relagdo homem e maquina é historica,
portanto se faz necessario fazer além de conceituar realizar um apanhado histérico
dos meios e transporte para que se possa ter uma compreensao ainda maior do

conceito de transito e seus elementos.
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3 EVOLUGCAO DOS MEIOS DE TRANSPORTES NO BRASIL

Os meios de transporte vém acompanhando a sociedade desde os primérdios
da evolugao. A domesticacao de animais possibilitou que eles fossem utilizados nos
transportes de pessoas e de carga. Com a invengao da roda, surgiram as primeiras
composigdes ou veiculos de tracado, puxados pelos animais. Mais depressa ou mais
devagar, milhdes de rodas, pequenas ou grandes, funcionam em todo o mundo,
transformando a vida em movimento. Com o passar do tempo, os seres humanos
foram sentindo a necessidade de transportar muitas vezes em suas proprias costas,
como alimentos e roupas, por exemplo. Com a tecnologia proveniente da inteligéncia
humana, os meios de transportes foram se moldando as realidades de cada época,
de modo que hoje pode-se afirmar que o transporte ultrapassa a faixa continua do
imaginario, podendo em um clique estar em qualquer lugar, seria o transporte virtual
(HONORATO, 2009).

Com a invengao da maquina a vapor, dos motores elétricos e dos motores
movidos a combustéo, o transporte passou a ser realizado por veiculos, carros, 6nibus
dentre outros. Dia apds dia os meios de transporte vém ganhando modernizagao e
tecnologia, gerando maior autonomia e desenvolvendo uma maior velocidade, com
conforto e eficiéncia nos servigos a que se prestam.

O automovel é o meio de transporte mais utilizado no mundo. No Brasil, o
primeiro automével chegou ha mais de 100 anos e, com o crescimento das cidades,
os veiculos foram se tornando populares; tal foi o crescimento da populagdo que
surgiu a necessidade do transporte em massa para passageiros e cargas. O
transporte rodoviario era pouco utilizado em longas distancias, ja ocorria, mas era
pouco usual.

No inicio dos anos de 1900, a logistica de carga e passageiros era feita quase
gue na totalidade por trem. Somente em 1920 o transporte rodoviario deu inicio a sua
expansao; entretanto, foi em 1937 que a industrializacdo possibilitou o maior
crescimento com aberturas de estradas e o grande fluxo de veiculos pelo Brasil
(HONORATO, 2009). Diante desta expanséo, foi observada a necessidade de legislar
em funcao do trafego de veiculos, sendo assim criado o Departamento Nacional de
Estradas e Rodagens (DNER), substituido eventualmente em 2001 pelo

Departamento Nacional de Infra Estrutura e Transportes (DNIT).
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Em 1934, o decreto N° 24.497 criou o primeiro plano oficial regulando uma
relagdo intersubjetiva de transporte, de cargas e passageiros tracando diretrizes e
limites entre os interesses no transporte entre os entes federados.

Em 1945 a estrutura rodoviaria atingia seu apice, sendo instituida a autonomia
do DNER, e sendo estabelecido o Fundo Rodoviario Nacional (FRN), que possibilitou
o financiamento de rodovias e gerou crescimento significativo da malha rodoviaria
nacional. Ja nos anos 50, identifica-se maior crescimento e consolidagao do sistema
rodoviario de transporte, consolidando definitivamente o sistema rodoviario e as
rodovias assumindo um papel fundamental para o desenvolvimento nacional e
proporcionando de forma classica o deslocamento de pessoas e mercadorias, como
afirma o Grupo Executivo de Integracédo da Politica de Transportes (GEIPOT, 2001).
A era do Governo JK, a industria de automodveis por seu simbolismo, pode ser
considerada como uma das mais representativas na evolugao rodoviaria.

Sua importancia como simbolo marcante do processo de industrializagao €,
inclusive, traduzida na marca JK atribuida a um modelo de Alfa - Romeo, que eram
produzidos na antiga Fabrica Nacional de Motores (FARO; SILVA, 1991, p. 61), sendo
a producdo de veiculos o0 marco expoente e consolidador do sistema rodoviario no
Brasil.

Nos anos 70, ocorreu uma crise de petroleo e o transporte rodoviario sofre
uma queda significativa. No inicio dos anos de 1980, o financiamento da infraestrutura
rodoviaria € afetado pela extingdo do FRN, o principal financiador do setor (BARAT,
1991). Ainda na década de 1980, o Brasil passou pelo processo de redemocratizagao,
momento em que o governo federal procurou incentivar uma maior participagcéo dos
estados da federacéo na elaboracao da politica de transporte rodoviario.

A crise econdémica e financeira que assolou o Brasil acabou prejudicando os
investimentos na infraestrutura de transportes, principalmente no setor rodoviario,
levando o governo federal a buscar alternativas para solucionar os problemas na area
de transporte. Uma dessas alternativas foi a criacdo do “selo pedagio”, que instituia
uma taxa para recolhimento de recursos para ser investida na infraestrutura em
transportes. Contudo, esse “selo pedagio” teve pouca duragao.

O processo de planejamento e desenvolvimento do transporte rodoviario no
Brasil retoma seu crescimento somente no inicio dos anos 90 quando voltou a investir
e intensificar o projeto de um pais rodoviario, reestruturando o setor, descentralizando

a gestao e administragcédo da infra estrutura e servigos para os estados e municipios
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com a implantagdo das politicas neoliberais trouxe novos desafios para os setores
econdmicos, logisticos e de transportes, retomando o discurso sobre a necessidade
de melhorar a eficiéncia do sistema logistico brasileiro para integra-lo a economia
internacional, identificou-se a necessidade de investir nos eixos viarios para atender
a demanda do sistema produtivo, na medida em que o transporte tornou-se um
instrumento importante na expansao dos eixos de desenvolvimento nacional e/ou
regional (GEIPOT, 2001).

Na politica de transportes, o Estado Brasileiro buscou estratégias de
desenvolvimento pautado nos planos de governo, com a idéia de transformar o Estado
Brasileiro de provedor em poder concedente e regulador, aprimorando, em
contrapartida, sua capacidade de coordenacdo, normatizacdo e supervisdo com
estados e os municipios. Outra diretriz basica era garantir eficiéncia a matriz de
transportes e a redugao dos custos. Deste modo, destaca-se um crescimento
evidente de um profissional que passa a se destacar com muita intensidade, o
condutor profissional.

Logo mecanismos de controles nasceram com fulcro fiscalizador e
administrativo das relagdes intersubjetivas entre transito, profissionais e usuarios, dai
a criagao de 6rgaos como Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte (DNIT), entre outros.

Com a criagao destes 6rgados e controle e com os investimentos na
infraestrutura rodoviaria buscaram a otimizacdo dos custos com transportes para
circulacao de mercadorias nas areas de grande potencialidade econdmica, bem como
um controle melhor de frota e de profissionais capacitados. O governo federal
procurou investir na construgdo, na pavimentagdo, na recuperacdo da malha
rodoviaria deteriorada, na adequacao de trechos rodoviarios € na duplicagdo das
rodovias de grande trafego, consubstanciando todo um arcaboucgo histérico e
emblematico do desenvolvimento do transito sua legislacéo e profissionalizagdo do

ator principal o condutor motorista.
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4 HISTORICO DA LEGISLAGAO DE TRANSITO NO BRASIL

Foi em 15 de abril de 1902, apds a chegada da industria automobilistica no
Brasil, que segundo Pires (1998, p. 282 apud NOGUEIRA, 2009, p. 45) a Postura
Municipal do Rio de Janeiro sob o n° 858 estabeleceu a velocidade maxima do
automovel no Distrito Federal, ndo podendo ser superior a 10 km/h na zona urbana,
20 km/h na suburbana e de 30 km/h na zona rural, destacada por ser de grande
importancia e influéncia para a evolugao do tema.

Consonante Franz e Seberino (2012, p. 170), por meio do Decreto n°® 8.324, de
27 de outubro de 1910, se regulamentou o servigo subvencionado de transportes por
automoveis estabelecendo que o motorneiro devesse ser senhor da velocidade de
seu veiculo sempre que puder ocorrer um acidente e também regulou a velocidade
comercial minima em 6 km/h ou 12 km/h para transporte de mercadorias e de
passageiros, respectivamente.

Em 1922, através do Decreto n° 4.460, de 11 de janeiro, foi proibida a circulagéo
de carros de boi, definida a largura e carga maximas dos veiculos e priorizado o
trafego de automoéveis nas pontes (SARRAFF, 2010). Desta maneira, a legislagao foi

sendo aperfeicoada, como mostra Sarraff:

[...] O Decreto Legislativo n°® 5.141 de 05 de janeiro de 1.927, o qual Cria o
Fundo Especial para Construgdo e Conservacao de Estradas de Rodagem
Federais; Decreto n° 18.323 de 24 de julho de 1.928, o qual aprovava o
regulamento para a circulagdo internacional de automoveis, no territério
brasileiro e para a sinalizagcao, seguranca do transito e policia das estradas
de rodagens; Decreto Lei n © 2.994 de 28 de janeiro de 1.941, sendo o
primeiro Cédigo Nacional de Transito e logo depois, fora revogado pelo
Decreto Lei n © 3.651 de 25 de setembro de 1.941; Decreto Lei n © 3.651 de
25 de setembro de 1.941 foram revogado pela Lein®5.108 de 21 de setembro
de 1.966; Lei n°® 5.970 de 11 de dezembro de 1.973, o qual excluia da
aplicagéo do disposto nos artigos 6°, inciso |, 64 e 169 do CPP, os casos de
acidentes de transito; Lei 6.174, de 09 de dezembro de 1.974 o qual dispde
sobre a aplicabilidade do disposto nos artigos 12, alinea a e 339, do Cédigo
de Processo Penal Militar, nos casos de acidentes de transito; Lei 6.194, de
19 de dezembro de 1.974, o qual dispde sobre o seguro obrigatério de danos
pessoais causados por veiculos automotores de vias terrestres, ou por sua
carga, a pessoas transportadas ou néo; Lei 6.813, de 10 de junho de 1.980,
o qual vislumbra sobre o transporte rodoviario de cargas; Lei n ° 7.092 de 19
de abril de 1.983, o qual cria o Registro Nacional de Transportes Rodoviarios
de Bens e fixa condi¢des para o exercicio da atividade; Decreto n © 96.044 de
18 de maio de 1.988 o qual aprova o Regulamento para o Transporte
Rodoviario de Produtos Perigoso; Decreto n © 96. 471 de 24 de agosto de
1.990, o qual dispbe sobre a simplificagdo do registro nacional de
transportadores rodoviarios de bens; Decreto n ° 1.655 de 03 de outubro de
1.993 o qual define a competéncia da Policia Rodoviaria Federal; Decreto n°
1.777 de 09 de janeiro de 1.966 o qual autoriza o Ministro de Estado a criar
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as Juntas Administrativas de Recursos e Infragbes (JARI) e também,
baixando o respectivo Regimento Interno; Decreto 1.787 de 12 de janeiro de
1.99 e 1.996 o qual dispde sobre a utilizacdo de gas natural para fins
automotivos [...]. (2010, p.10)

ALein®5.108, de 21 de janeiro de 1966, instituiu 0 Cédigo Nacional de Transito,
sendo revogada em 22 de janeiro 1998, quando entrou em vigor a Lei 9.503/97,
instituindo o CTB com o objetivo de regular a circulacdo nacional de veiculos, na forma
que se conhece atualmente. Houve atualizagbes objetivando acompanhar o
dinamismo requerido pelo transito e as principais leis que alteraram o texto original do
CTB foram:

[ Lei n° 9.602, de 21 de janeiro de 1998—incluiu a obrigatoriedade de aposigao de
inscrigoes, peliculas ou pinturas, quando comprometer a seguranca do veiculo;

[ Lei n® 9.792, de 14 de abril de 1999 —revogou a obrigatoriedade do porte do kit de
primeiros socorros;

[ Lei n° 10.350, de 21 de dezembro de 2001-determina a obrigatoriedade da
realizacéo de exame psicolégico periédico para os motoristas profissionais;

[ Lei n® 10.830, de 23 de 23 de dezembro de 2003 —alterou o limite de velocidade
para motos passando a ser 110 km/h;

O Lei n® 11.275, de 7 de fevereiro de 2006 —excluiu a tolerancia de seis decigramas
de alcool por litro de sangue nos testes de alcoolemia, possibilitando em caso de
recusa a realizagao desses, a caracterizagao por meio de outras provas em direito
admitidas e incluiu o alcool ou substancias analogas como agravantes do crime de
homicidio culposo na diregcao de veiculo;

() Lei n°® 11.334, de 25 de julho de 2006—alterou os limites de velocidade para fins de
enquadramentos infracionais e de penalidades;

[ Lei n® 11.705, de 19 de junho de 2008—“Lei Seca” visa inibir o consumo de bebida
alcodlica por condutor de veiculo automotor;

[ Lei n° 12.006, de 29 de julho de 2009-regula a publicidade de mensagens
educativas e propagandas relacionadas ao transito;

[ Lei n® 12.009, de 29 de julho de 2009-regulamenta o exercicio das atividades dos
profissionais em transporte de passageiros, entrega de mercadorias € em servigo
comunitario de rua com o uso de motocicleta;

O Lei n° 11.910, de 18de marc¢o de 2009 — determinou a obrigatoriedade de air bags

para veiculos novos a partir de 01/01/14;
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[ Lein®12.217, de 17 de mar¢o de 2010—-torna obrigatoria aprendizagem noturna;

[ Lei n° 12.547, de 14 de dezembro de 2011-alterou a contagem e periodo de
suspenséo do direito de dirigir por pontuagao;

) Lei n® 12.760, de 20 de dezembro de 2012—aumenta o rigor das penalidades para
condutores com a capacidade psicomotora alterada em razao da influéncia de alcool
ou de outra substancia psicoativa;

] Lei n°® 12.971, de 9 de maio de 2014 —retirou do tipo o espirito de emulacdonas
disputas de corrida, aumentando o valor da multa de trés para dez vezes o valor
sendo, ainda, dobrada nos casos de reincidéncia dentro de um periodo de doze
meses;

) Lei n° 13.103 de 2 de margo de 2015—-normatizou o exercicio da profissdao de
motoristas profissionais, legislando sobre intervalos, limites de jornada e
obrigatoriedade de realizagdo de exames toxicologicos, entre outras medidas;

[ Lei n® 13.160 de 25 de agosto de 2015—dispde sobre retengéo, remocao e leildo de
veiculo;

0 Lei n° 13.146 de 6 de julho de 2015-instituiu a obrigatoriedade de placas
informativas de vagas especiais com informagdes das infragées por estacionamento
indevido;

1 Decreto n°® 6.488, de 19 de junho de 2008—disciplinou a margem de tolerancia de
alcool no sangue e a equivaléncia entre os distintos testes de alcoolemia para efeitos
de crime de transito;

[ Decreto n° 6.489, de 19 de junho de 2008—restringe a comercializagao de bebidas
alcoodlicas em rodovias federais;

[ Decreto n° 8.614, de 22 de dezembro de 2015—disciplina a implantagao do Sistema
Nacional de Prevencao, Fiscalizagcdo e Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos e
Cargas;

[ Lei n°13.258, de 8 de margo de 2016—delega ao DENATRAN a competéncia para
emissao de permissao internacional para dirigir(PID);

[ Lei n°13.281, de 4 de maio de 2016 —altera a competéncia do Conselho Nacional
de Transito(CONTRAN), valores e unidades de multas, e de suspensao, passando a
ser gravissima manusear celular enquanto dirige;

[ Lein®13.290, de 23 de maio de 2016 incluiu a obrigatoriedade da utilizag&do de farodis

acesos durante o dia.
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Mediante todas as alteragdes sofridas, o Cdédigo de Transito Nacional é a Lei
maior que rege toda relagao de transito entre condutores e usuarios, € um codigo de
paz, um codigo ao cidadao, traz um capitulo inteiro destinado ao cidaddo, um a
conducao de escolares, sobre os crimes de transito e um exclusivo para pedestres e
veiculos n&o motorizados.

Diretamente, o CTB atinge toda a populagdo com o intuito de proteger e
proporcionar maior seguranga, fluidez, eficiéncia e conforto. Prevé que o cidadéo tem
o direito de solicitar, por escrito, aos 6rgaos, alteragdes/sugestbes a sinalizagéo,
fiscalizacao, implantacéo de equipamentos (ex. fiscalizacao eletrénica de velocidade)
ou alteracdes em normas. Seu foco principal € nos elementos do transito 0
homem, o veiculo, a via - que oferecem maior risco do transito procurando produzir o
equilibrio entre eles e proporcionar o desenvolvimento na relag&o intersubjetiva entre
os atores que compdem o transito, entretanto percebe-se que esta relagdo é
conturbada e que nem sempre esses atores atuam em sintonia, seja por
desconhecimento da lei seja por pura falta de respeito como o préximo, a constatagao
é reflexo de atitudes como a de um condutor que se irrita com a buzina de um carro,
como a de um transeunte que aponta o dedo médio em riste levantado para o
motorista do outro veiculo, simulando uma afronta desrespeitosa, seria o inicio de um
embate que se estende a muito tempo criando uma marca estigmatizadora de falta de
respeito no transito entre especialmente os motoristas de caminhao adquiriram maior

fama.
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5 ESTIGMATIZAGAO DO MOTORISTA DE CAMINHAO PROFISSIONAL

Ha muito tempo ocorre uma estigmatizagao por parte da sociedade em geral a
respeito dos profissionais motoristas, em especial os de veiculos de grande porte,
caminhdo e 6nibus. E comum que estes profissionais aparecam nos dispositivos
jornalisticos como grandes responsaveis por acidentes, sendo tidos como os grandes
desrespeitadores das leis de transito; por outro lado, ndo € comentado que estes
profissionais passam hodiernamente pelos mais variados desafios. A questdo esta
relacionada as situacées em que os referidos profissionais precisam se desdobrar e
se transformar em herdis para atender as ordens de seus empregadores e de toda a
dindmica encontrada nas rodovias, que exigem grandes esforgos por estes
profissionais (CASTRO, 2011).

O estigma é considerado um defeito ou uma marca que caracteriza o outro,
desvalorizando-o pelos esteredtipos negativos, rétulos discriminantes e
preconceituosos, este problema faz com que estes profissionais acabem se
envolvendo em acidentes com mais freqtiéncia e respondendo até criminalmente.

A sociedade brasileira convive com amplas parcelas de sua populagao
excluidas dos direitos, a despeito da reconstrugdo da normalidade democratica apds
duas décadas de vigéncia do regime autoritario (1964-1984). Diferentes clivagens
contribuem para este cenario social: situacdo ocupacional, caréncia de
profissionalizagao, baixa escolaridade, género, origem regional, idade, todos situados
nos degraus mais inferiores das hierarquias sociais na sociedade brasileira, a
exclusao social é reforcada pelo preconceito e pela estigmatizacédo (ADORNO, 1996).

Portanto, ocorre julgamento por falta de conhecimento da sociedade em geral
acerca do trabalho exercido por um motorista profissional, que ndo consiste apenas
em conduzir um veiculo pesado, o profissional motorista por muitas vezes sao
privados de buscar conhecimentos, de se qualificar, de aprimorar suas habilidades,
permanecendo a maior parte do tempo nas estradas, nos ultimos anos, as autoridades
brasileiras aparentemente se mostram mais preocupadas com a recorréncia de
acidentes. Segundo o Ministério da Saude, sao 42 mil mortes anuais no transito e as
principais causas sido a falta de educacdo do motorista € a pouca consciéncia
daqueles que utilizam as vias; além das estradas e ruas em péssimo estado, o Brasil

€ considerado o 5° (quinto) pais do mundo com os piores motoristas (GLOBO, 2017).
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Nas rodovias existe uma competicdo real, uma vez que, comumente, cada
motorista quer ser o mais veloz, chegar mais rapido ao seu destino, uns por obrigacao
e outros por possuir instinto de velocista, embora todos estejam regidos pela
legislacdo em vigor (CASTRO, 2011).

Entretanto, existe de fato um grande abismo entre eficacia das leis
regulamentadores e a protegdo daqueles a quem a norma se destina, mas nao se
pode deixar de ressaltar que atualmente ocorre uma vulgarizagcdo da
profissionalizagdo dos motoristas, ja que a grande maioria esta submetida a perfidia
dos agentes responsaveis pelo transito e sua segurangca de um modo geral. Nesse
diapasao, o profissional motorista é geralmente responsabilizado e sofre as sangdes,
sem serem observadas as causas que o levaram ao cometer o erro.

Os motoristas profissionais sdo submetidos ao julgamento social apenas pelo
que as pessoas observam ou ouvem falar, embora sejam seres humanos fadados ao
erro ou acertos. Tudo ira depender das situacbes as quais sdo submetidos
hodiernamente, muitos respondem aos estimulos encontrados nas empresas, nas
ruas, nas vias de velocidade, a falta de educacao da sociedade em geral, somado a
falta de politicas publicas do governo.

Muitos destes profissionais, ao cometerem uma infragdo de transito que gere
dano civil ou até um crime de transito, sdo demitidos e abandonados pelas empresas
empregadoras, ficando totalmente sozinhos e sem condi¢des de defesa, os sindicatos
de classe s6 oferecem auxilio em demandas trabalhistas, ainda que a apuragao da
responsabilidade seja essencial para identificar o responsavel. Entretanto,
percebe-se que um grande problema ocorre quando se trata de um profissional
motorista: existe uma tendéncia a atribuir a responsabilidade ao condutor profissional,
sem observar todas as circunstancias que levaram aquele profissional a ser parte num
acidente de transito com culpa ou sem culpa, e a muitos motoristas sao imputados
responsabilidade onde muitas vezes nao foi o profissional que incorreu em erro, a
midia ao noticiar uma acidente com veiculos de grande porte observa abstratamente
que o profissional incorreu em erro infracional de transito. Os veiculos - principais
instrumentos para que ocorra a existéncia do transito, além de serem instrumentos de
locomogéo, é fonte de geragao de renda e emprego. Sendo utilizados para o trabalho
ou utilizados para lazer, estdo submetidos a regulamentagdo para uso, pois caso
manuseado de forma errada ou irregular pode ser geradores de grandes problemas,

ameacando, inclusive, a vida de pessoas, sejam pedestres ou usuarios de veiculos
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automotores, criando problemas juridicos e trazendo a tona a importancia do direito e
seus dispositivos reguladores, tais como codigos de transito e leis extravagantes -
disciplinando as atividades do transito com cunho cada vez mais rigido (CASTRO,
2011).

Por outro lado, os profissionais motoristas estdo sempre sofrendo presséao, de
usuarios e patroes. Com este viés, pretende-se fazer uma analise do que passam tais
profissionais, quais crimes sao os mais recorrentes e analisar as condicdes destes
herdis das estradas.

No nosso pais, a industria da logistica, mesmo com a crise em evidéncia, tem
se tornado cada vez mais importante e tomado dimensdes gigantescas. As grandes
cidades se mobilizam com milhares de veiculos, énibus, carros, caminhdes, o que traz
um incremento econémico dinamico. Ao passo em que tudo isso ocorre, percebe-se
uma relagao social ininterrupta entre os individuos e o transito, sendo tais relagdes
séo reguladas pelo direito, ndo sé pelo CTB, mas também por diversas outras leis que
compdem o ordenamento juridico patrio.

A imagem criada a respeito do caminhoneiro ou do motorista profissional é algo
muito forte. Estes individuos carregam consigo uma marca criada ao longo dos anos,
motivada pelos acidentes, infragdes e atos irresponsaveis de alguns deles.

Muda-la € algo que levara tempo, pois sera preciso que as pessoas saiam do campo
do desconhecimento e passem para o conhecimento, ao conhecer a realidade a
imagem deste profissional vai mudar, e a norma sofrera incidéncia da sociedade
passando sim a ser cumprida de fato e gerando efetividade, como consequéncia a

efetivacdo dos principios constitucionais minimos, o que hoje ndo ocorre.

5.1 DIREITOS E CONDICOES DE TRABALHO DOS PROFISSIONAIS DO
TRANSITO

Por meio de uma evolugdo que esta sendo experimentada pelo sistema de
transito no Brasil, nasce a relagao intersubjetiva entre o transito, profissional e
usuarios, as relagdes existentes no transito e em sua dindmica simbolizam de forma
concreta como a cidadania desenvolve diariamente, como as pessoas atuam no
ambito do espacgo publico, o grau de respeito aos direitos, o grau de cumprimento aos
deveres, a agressividade no transito, o padrdo de indisciplina, os tantos acidentes e

as tantas mortes. Em suma, as relagdes vividas no transito refletem o modo pelo qual
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os individuos internalizam (ou n&o) as regras de respeito a seguranga, a vida, a
liberdade individual e coletiva, sendo o transito utilizado em nossa lingua para
denominar o movimento e fluxo de veiculos que circulam em uma rua, avenida,
rodovia ou qualquer outro tipo de caminho, assim como do pedestre, que € a parte
mais vulneravel (PIOVESAN, 1997). O transito € uma questao experimentada de fato
pelas pessoas que circulam pelas cidades e rodovias e esta estreitamente associado
as suas mobilizagdes para o trabalho, colégio ou qualquer outro tipo de lugar que
envolve ter que transitar pelas ruas e vias de uma cidade.

Observando seu conceito mais amplo, pode-se vislumbrar no profissional
especifico que, indubitavelmente, € o personagem que mais sente e percebe o
movimento frenético das ruas, das estradas. O motorista profissional, ou profissional
rodoviario, € um dos atores mais atingidos diretamente nas relagcdes intersubjetivas
decorrentes do transito. Inimeras sao as dificuldades e alternativas encontradas por
estes profissionais, que embora estejam protegidos pela constituicdo, vivem
diariamente sofrendo com a falta de efetivacdo do comando constitucional que os
protege, tendo que criar verdadeiras féormulas magicas para executar suas tarefas
num transito cada vez mais cadtico.

Os atos concernentes do labor no transito, nas rodovias, podem criar
responsabilidades, e geram fatores psicoldgicos. As circunstancias adversas geradas
no transito devem ser observadas, quando condi¢des minimas nado sao oferecidas,
meios desgastantes de trabalho, muitas vezes degradantes colocam o profissional do
transito em situagdes de limite (SILVA, 2015).

Algumas duvidas, oriundas das observagdes e intervengdes sobre os meios
utilizados por estes profissionais, devem ser observadas a luz da Constituicao.

Talvez ndo haja um método especifico a ser aplicado; entretanto, observa-se
pela experiéncia vivida que ocorre uma desigualdade no desenvolvimento das
atividades pelos profissionais do transito - como exemplo, pode-se destacar as longas
esperas para realizar entregas, o trafico intenso e lento nas vias, a falta de
planejamento, passageiros usuarios e condutores irritados.

A soma de todos estes fatores faz com que o motorista profissional chegue ao
extremo e, como consequéncia, o desrespeito pela legislagdo, o descumprimento dos
principios constitucionais que deveriam nortear as atividades dos individuos fica
latente. Os fatores negativos observados hodiernamente no transito estdo gerando

responsabilidades nas areas criminais, seguidos de condenagcdo, mas a
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responsabilidade esta sendo atribuida ao profissional sem observacido dos
acontecimentos que levaram aquele ato.

As ordens que estao recebendo dos patrdes os tratamentos incompativeis com
principio da dignidade da pessoa humana, observando as condigdes excessivas de
trabalho, mesmo com advento de leis favoraveis a estes profissionais o abismo entre
realidade e efetividade da lei é evidente e verificavel no dia a dia. Uma possivel e
devida reflexdo sobre a pratica de transito e seus planejamentos tem sido algo
perseguido, mas insuficiente ainda para reais solugdes dos problemas decorrentes de
transito (SILVA, 2015).

O CTB foi instituido para tentar assegurar a segurancga no transito e a educagao
dos usuarios deste, sendo, assim, o instrumento declarador dos direitos de todos e do
dever dos 6rgaos responsaveis (CORREIA, 2009). A seguranga de todos € um direito
e dever dos 6rgaos e entidades, de empresas e dos proprios individuos, componentes
da relagao existente, cabendo a cada um adotar a medidas cabiveis para execug¢ao
das medidas destinadas a assegurar o direito constitucional e universal da dignidade
humana, a protec¢ao a vida e o direito de ir e vir.

O CTB traz a tona uma realidade de normas juridicas que impéem diretrizes
aos seus usuarios, regulando a circulagao de veiculos, bem como a conduta de cada
um. Devera o CTB promover educagéao, através do ensino formalizado e publico em
todos os niveis, e promover ainda campanhas permanentes de educacdo para o
transito.

A relagao criada no CTB deve assegurar o direito também constitucional de ir
e vir, ndo somente de direito individual, mas de forma coletiva. Entretanto, na realidade
nao € possivel vislumbrar esta garantia sendo respeitada pelo nosso Cdédigo; as
tragédias que envolvem o sistema de transito patrio transcendem o poder manifesto
no CTB - os problemas vivenciados no dia a dia do usuario bem como do profissional
abrangem muito mais do que uma simples relagc&do intersubjetiva entre eles. As
mudangas sociais, o crescimento de frotas, uma maior circulagdo de veiculos e a
maior demanda de jornada de trabalho geram uma pluralidade de fatores, somando
com a corrupgao entre as autoridades, empresarios e os proprios individuos,
acabando por resultar em um estopim de tragédias recorrentes e aparentemente sem
solugao (MARIUZA; GARCIA, 2010).

Observando que direitos dos profissionais e usuarios de transito estdo

resguardado e protegidos tanto na Constituicdo como no plano infraconstitucional,
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percebe-se uma sociedade que ainda desconhece seus direitos e obrigagdes,
cidadaos que se tornam verdadeiros deuses das rodovias, ndo atentando para as
condi¢gdes minimas de trabalho e seguranca, promovendo uma banalizagdo da vida
nao respeitando limites humanos, atingindo de forma direta o bem estar da
coletividade e o bem maior de todos: a vida.

A historia da sociedade e o transito sdo marcados por profundas mudancas
com relagédo as tecnologias e regras. Ja passaram por varios momentos, desde as
épocas mais remotas, como na era da inveng¢ao da roda, até as grandes invengdes
do transporte rodoviario, apés um longo caminho até entender toda dinamica de
transito e logistica e sua importancia social. Sendo assim, a educagao no transito
possui como um de seus principais objetivos formar cidad&os criticos em relagao as
praticas e respeito a legislagcao seja dentro ou fora da rotina das ruas.

A educacao e formacao no transito devem assumir a responsabilidade de
formar cidadaos capazes de se posicionarem criticamente e respeitosamente diante
das situagdes vividas no transito, e suas regras estabelecidas.

Entretanto, ocorre que ainda constata-se uma discrepancia entre legislacéo e
realidade. Cidadaos criticos e cidadaos respeitosos estdo distante da necessidade
real exigida por profissionais e usuarios do transito. A falta de respeito pelo regramento
tem sido regra, e ndo a excegao, sendo cabivel atencido especial ndo para o motorista
amador e sim para o profissional, sendo este aquele que talvez mais sofra com a
incoeréncia entre os dispositivos legais e a vida pratica real e vivida por cada um deles.
Um dos grandes desafios tem sido adequar novas situagdes a cada mudancga, a cada
mecanismo utilizado para melhorar, porque modificar habitos é desafiante (CORREIA,
2009).

Nesse diapasédo, cabe ressaltar o advento da Lei 13.103, de 02 de margo de
2015, denominada Lei do Motorista Profissional, e intitulada como Lei dos
Caminhoneiros. Essa Lei rege as relagdes dos motoristas profissionais nas atividades
de transporte rodoviarios de cargas e passageiros. Contudo, apesar de sua
promulgacdo representar, a priori, um avango na tutela dos direitos dos
caminhoneiros, ja nasceu atrasada e n&do atende as expectativas modernas exigidas

no transito.
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5.1.1 Principais mudancgas trazidas pela Lei n°13.103/2015

5.1.1.1 Quanto a inclusao social

A inclusdo dos autbnomos nos beneficios de formacédo profissional,
atendimento profilatico, terapéutico, reabilitador principalmente quanto a doencgas
profissionais, protecdo do Estado contra acbes criminosas e atendimento

especializado de medicina ocupacional.

5.1.1.2 Quanto a jornada de trabalho

Quando nao prevista no contrato, ndo ha jornada de trabalho fixa — o que deve
ser lido em conjunto com o artigo 7°, inciso XIV da CF/88, ou seja, tomando as cautelas
para que nao se configurem turnos ininterruptos de revezamento.

N&o mais exige a existéncia de razdo que justifique a jornada 12x36, bastando
que seja fixada por meio de acordo ou convengao coletiva de trabalho, prestigiando-
se o ajuste coletivo; e a nova CLT, permite acordo individual. Mediante
competente ajuste coletivo permite-se a prorrogacdo da jornada dos motoristas
profissionais podendo-se chegar as 4h extraordinarias, o que nao representa fixacao
de jornada ordinaria de 12(doze) horas, mas sim guarida para prorrogagao
extraordinaria (BRASIL, 2015).

5.1.1.3 Quanto ao intervalo interjornadas

Flexibiliza-se mais 0 gozo do intervalo de 11 (onze) horas entre uma jornada e
outra, de modo que o empregado devera gozar minimamente de 8(oito) horas
ininterruptas de descanso no primeiro periodo, usufruindo o tempo remanescente nas
16 (dezesseis) horas seguintes, considerado o fim do primeiro periodo de descanso
(BRASIL, 2015).

5.1.1.4 Quanto ao tempo de espera

Os motoristas de transporte coletivo de passageiros também passam a gozar

do adicional e tempo de espera, porém; Ha mudanca significativa no instituto, que nao
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sera mais computado como jornada de trabalho e nem como hora extra, bem como
ndo mais sujeito a paga da hora normal mais adicional de 30%, mas somente ao
adicional de 30%.

Durante o tempo de espera (remunerado como tal), o motorista devera
movimentar o veiculo, porém, tal tempo ndo sera considerado como jornada, e sim

como parte de gozo do seu intervalo (BRASIL, 2015).

5.1.1.5 No transporte coletivo de passageiros

Fracionamento do intervalo de conducao previsto pelo CTB em periodos de no
minimo 5 (cinco) minutos, dando guarida para que os intervalos obrigatorios
decorrentes de direcao ininterrupta possam ser usufruidos de modo parcelado, de no
minimo 5 (cinco) minutos em locais como rodoviarias para embarque de passageiros
e pontos de parada (incluido o motorista interestadual de passageiros), e também de
modo fracionado para o motorista de coletivo urbano, que podera gozar de no minimo
5 (cinco) minutos no ponto final, considerando tal tempo como parte da parada
obrigatdria de que trata a Lei 9.503/97.

Quando o empregador adotar dois motoristas em coletivo de passageiros, na
mesma viagem, o empregado podera gozar do descanso com 0Os veiculos em
movimento, respeitados os horarios de trabalho, assegurado apds 72 (setenta e duas)
horas o repouso em alojamento externo ou na cabine do leito se a poltrona
corresponder ao servigo de leito, desde que o veiculo esteja estacionado (BRASIL,
2015).

5.1.1.6 Quanto as viagens de longa distancia

Permanece o conceito de viagem de longa distancia para as superiores a 24h,
consideradas como tais as que o motorista permanece 24h fora da base, matriz, filial,
ou residéncia.

Cria-se regulamentagao especial para as viagens de longa distancia com
duracao superior a 7 (sete) dias, dentre as principais: fracionamento do intervalo do
repouso semanal em dois periodos, sendo um de no minimo 30h ininterruptas, a ser
gozado em continuidade a um periodo de repouso diario, usufruido quando do retorno

da viagem; cumulatividade de descansos semanais em viagens de longa distancia,



33

superiores a 7 (sete) dias, limitado ao numero de 3 (trés) descansos consecutivos; Se
oferecer condicbes adequadas para o descanso do motorista, esta autorizado o gozo
do intervalo interjonadas na cabine de veiculo em movimento, ou mesmo em outras
condi¢des nao previstas em lei; ndo sera considerado como de descanso o tempo que
o motorista utiliza no acompanhamento do veiculo transportado por qualquer meio
onde siga embarcado, desde que o veiculo disponha de cabine leito ou a embarcagao
disponha de alojamento para gozo do intervalo de 11 (onze) horas.

O motorista fica dispensado do servico, se ficar com o veiculo parado, quando
em viagem de longa distancia superior a 7 (sete) dias, apés o cumprimento da jornada
normal ou das horas extraordinarias, salvo se o empregador exigir a sua permanéncia
junto ao veiculo, hipétese em que sera considerado tempo de espera.

Revogado o tempo de reserva de que tratava a Lei 12.619; VII) nos casos em
que o empregador adotar dois motoristas trabalhando no mesmo veiculo, o tempo de
repouso podera ser feito com o veiculo em movimento, assegurado repouso minimo
de 6 (seis) horas consecutivas fora do veiculo em alojamento externo, ou, se na cabine
leito, com o veiculo estacionado, a cada 72 (setenta e duas) horas.

Ao ajudante empregado se aplicam todas as disposi¢des relativas ao artigo
235-C da Lei 13.103, nas operagbes em que acompanhe o motorista. (Lei
13.103/2015).

5.1.1.7 Quanto ao CTB

Infragbes ao Tempo de Diregcdo e Descanso: o desrespeito aos limites de
tempo de diregdo e de descanso obrigatério implica infragdo média (novidade), com
multa de valor correspondente a R$ 85,12, com pontuagéo ao condutor (novo art.259,
§4°, do CTB), mediante regular processo administrativo, mas havera imediata
retencao do veiculo para cumprimento do tempo de descanso aplicavel (novo art. 230,
XXIIl, do CTB). Se o condutor tiver cometido infragdo igual nos ultimos 12 meses,
sera convertida em grave, automaticamente, a infragdo média, com multa de valor
correspondente a R$ 127,69 (§1°). Em se tratando de condutor estrangeiro, a
liberagdo do veiculo ficara condicionada ao pagamento ou ao depdsito, judicial ou
administrativo, da multa (§2°).

Documento obrigatorio do veiculo de carga novo: antes do registro e

licenciamento, o veiculo de carga novo nacional ou importado portando a nota fiscal
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de compra e venda ou documento alfandegario, devera transitar embarcado do patio
da fabrica ou do posto alfandegario ao Municipio de destino art. 132, §2°, CTB.
Exames Toxicoldgicos: o objetivo do exame é buscar aferir o consumo de
substancias psicoativas usadas nos ultimos 90 dias que, comprovadamente, causem
dependéncia ou comprometam a capacidade de dire¢cédo, nos termos das normas do
CONTRAN, a serem expedidas (novo art. 148-A, §1°, do CTB). Exame sera realizado,
em regime de livre concorréncia, por laboratérios a serem credenciados pelo
DENATRAN, nos termos das normas do CONTRAN, vedado aos entes publicos:| -
fixar pregos para os exames; Il - limitar o nUmero de empresas ou o numero de locais
em que a atividade pode ser exercida;lll - estabelecer regras de exclusividade
territorial (§7°). Para a habilitagdo e renovagdo de CNH das categorias C, D e E
deverao submeter se aos exames toxicoldgicos (novo art. 148-A, caput, do CTB) (art.
13, |, da Lei), com periodicidades que variarao conforme prazo de validade da CNH.
O CONTRAN regulamentara o direito de contraprova e de recurso administrativo no
caso de resultado positivo para o exame acima (§4°). A reprovagdo no exame
implicara imediata suspensao do direito de dirigir por 3(trés) meses, podendo cessar
a suspensao em caso de resultado negativo em novo exame, vedada a aplicagédo de
outras penalidades de transito (§5°). O resultado do exame somente sera divulgado
para o interessado e nao podera ser utilizado para outros fins, com excecédo as

situacdes previstas em Lei (BRASIL, 2015).

5.1.2 Limitagoes de direitos adquiridos

Observando estas alteragdes, tem-se a impressao de que as condi¢cdes de
trabalho dos profissionais ficaram melhores: menos horas, intervalos com mais
proximidade um do outro, etc.

O que esta disposto na nova lei é ofuscante aos olhos, porém nao € condizente
com a realidade, o legislador ndo observou a realidade das rodovias, do trafego e
condi¢des de trafegabilidade nas cidades, ndo observou as condi¢cdes de frota, a
situacao dificil dos autbnomos, mesmo que permita o acesso gratuito a cursos de
qualificagcéo, os autbnomos estdo desamparados, pela politica de fretes baixos, juros
altos e frota velha, se impossibilitando de permanecer no mercado.

Pois bem, diante de tantos direitos e de mudancas significativas, os motoristas

profissionais ainda nao estao vivenciando tais pressupostos legais e constitucionais.
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Infelizmente, apesar de toda inovagao legislativa, ainda nédo ocorre de fato uma nova
realidade. As velhas praticas corruptas ainda permanecem a ocorrer freqientemente,
as empresas submetem muitos profissionais ao extremo e os 6rgaos fiscalizadores
ainda estao se corrompendo (CORREIA, 2009).

O profissional motorista € submetido a variedades de atividades a serem
executadas, somadas a falta de fiscalizagdo. Apesar de leis disciplinando é exigido
muita adaptacao e para que sejam cumpridas suas entregas ou viagem, por exemplo,
varios profissionais se submetem a jornadas absurdas, ao consumo de drogas, ao
desrespeito a sinalizacdo. Comete-se verdadeiro suicidio - quando ndo homicidios -
nas ruas das grandes cidades e nas rodovias, tudo isso em nome da agilidade e da
sua prépria sobrevivéncia no mercado de trabalho (SILVA, 2015).

O escopo constitucional esta nas garantias fundamentais inerentes a cada
individuo. Vivenciar os principios contemplados na Constituicdo tem sido perseguido
pela sociedade com muita evidéncia. Esta perseguicéo por direitos, pelo bem estar da
sociedade é o ponto de partida para os grandes movimentos sociais e para o alcance
de novas formas de enxergar as pessoas € a sociedade, objetivando a paz entre as
pessoas. O reconhecimento do individuo como sujeito de direitos serviu de
fundamento para o surgimento dos direitos do homem. Ocorre que esse
reconhecimento se ampliou da esfera das relagdes econdmicas interpessoais para as
relagdes de poder entre principe e suditos, quando nascem os chamados direitos
publicos subjetivos, que caracterizam o Estado de direito, neste Estado o individuo
tem, perante o Estado, ndo sé direitos privados, mas também direitos publicos. O
Estado de direito é o Estado dos cidadaos (BOBBIO, 1992, p. 61), nascendo, assim,
a intersubjetividade das relagdes de transito.

O transito tem sido ao longo dos anos uma verdadeira faixa de Gaza. Centenas,
milhares de pessoas morrem todos 0s anos, seja por acidentes, como muitas vezes
por brigas, condigdes das vias, ruas, avenidas, rodovias, seguidas de excesso de
horas de trabalho, motoristas drogados, obcecados para chegar ao seu destino,
passageiros indignados com atrasos, condutores extremamente desrespeitosos com
a legislagdo com a desculpa da pressa. Enfim, um trabalho tem que ser realizado
buscando identificar onde esta errado e o que se pode fazer para melhorar e corrigir
esta situacdo, buscando tratamento constitucional e atendimento as normas de

transito contemplando o bem estar das pessoas.
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As relagdes existentes no transito simbolizam de forma concreta como os
individuos ainda enxergam a cidadania desenvolvida diariamente, de como as
pessoas atuam na pratica, o grau de respeito aos direitos, o grau de cumprimento aos
deveres, a agressividade no transito, a indisciplina para seguir o ordenamento legal,
tudo corroborando para os numeros altissimos de acidente e mortes no transito
(CASTRO, 2011).

As relagbes vivenciadas no dia a dia sdo o verdadeiro reflexo de como os
individuos recepcionam e aplicam as regras de respeito a vida, ao direito de ir e vir e
ao principio constitucional de liberdade.

A pratica vivenciada demonstra que as inovacgdes trazidas pela norma, em
suma, dao pano de fundo para aplicacao dos principios fundamentais, mas n&o ocorre
aplicagao efetiva na realidade diaria dos profissionais do transito. Existe uma relagéo
intrinseca; as mudangas aqui elencadas sdo a prova desta relagédo, entretanto, a
relacéo intersubjetiva entre os individuos, na pratica, ndo ocorrem pautada naquilo
que a legislacdo estimula, mais naquilo que o querer de cada individuou pressupde
ser o certo a fazer (CARRIJO, 2016).

5.1.3 Retrocesso trazido pela Lei n° 13.103, de 02 de margo de 2015

O que se pode identificar € que ocorre um retrocesso quanto aos direitos
outrora reconhecidos. A nova lei dos motoristas profissionais (Lei de n°. 13.103/2015),
ou seja, motoristas devidamente habilitados perante a autoridade de transito e que
transportam cargas e passageiros pelas vias (urbanas e rurais) e rodovias, inclusive
os trabalhadores componentes da categoria profissional diferenciada, sucede a antiga
Lei n. 12.619/2012, trazendo profundas mudangas (NICOLADELI; PASSOS, 2016).

Apesar da nova lei do motorista ter mantido a esséncia principal da
necessidade do controle da jornada dos motoristas, destacamos os seguintes pontos

polémicos e de flagrante retrocesso:

5.1.3.1 Gestao do tempo de trabalho do motorista

Incorpora-se a legitimagao da jornada extenuante. Para tanto, autoriza-se a

possibilidade de elastecimento da jornada para até 4 (quatro) horas extraordinarias,

mediante acordo ou convengao coletiva (art.235-C da CLT;), além de manter as
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flexibilizagdes ja existentes na lei n° 12.619/12 (extens&do do tempo de jornada por
conta de forca maior — art. 235-D, §6°, de transporte de carga (animais vivos e
pereciveis) em condigbes especiais — art. 235-D, §8°; implantacédo da jornada 12x36
mediante negociagao coletiva — art. 235-F), ou negociagao individual; jornada moével
flexivel, ou seja sem horario fixo para inicio, término ou intervalos (art. 235-C §13°) na

lei antiga como em texto normativo (BRASIL, 2015).

5.1.3.2 Tempo de espera

Definido como tempo no qual o empregado ficar aguardando carga ou descarga
do veiculo nas dependéncias do embarcador/destinatario ou de fiscalizagédo da
mercadoria transportada em barreiras fiscais ou alfandegarias, ndo sendo
computados como jornada de trabalho e nem como horas extraordinarias, noutras
palavras caso o empregado esteja na execugédo da sua jornada e se defrontar com
uma dessas situagdes, teremos a interrupgao da jornada e o ingresso no “mundo
juridico” do tempo de espera (art. 235-C § 8°); nessa hipdtese sua remuneracao foi
reduzida para 30% (trinta por cento) do valor da hora normal e com carater meramente
indenizatdrio, ou seja sem natureza salarial, ao contrario da lei N°12.619/2012, que
adicionava 30% ao valor da hora/normal, adotando-se uma espécie de remuneragao
de sobreaviso (art. 235-C § 9°).

Contudo, ndo afastam o empregado da obrigacéo acessoéria do seu contrato,
qual sejam a vigilancia e o acompanhamento da operacgéo logisticalfiscalizagao,
denota-se a “preciosidade” do texto é a possibilidade de trabalho sem remuneracao,
prevista na hipotese de realizar movimentagbes necessarias do veiculo (filas em
portos ou grandes embarcadores por ex.), as quais “ndo serdo consideradas como
parte da jornada de trabalho” (art. 235-C § 12°). O texto legal tenta atenuar o absurdo,
quando ressalva (art. 235-C § 10°), garantindo remuneragdo minima condizente ao
dia de trabalho (BRASIL, 2015).

5.1.3.3 Periodos de intervalo para refei¢cao, repouso, descanso e dire¢ao (RRDD)

Multiplas e complexas possibilidades de desmembramento, cumulacgao,

fracionamento e compensacao dos referidos intervalos (art. 235-C § 1°; art. 235-C §
2°, 3°12°,; art. 235-D § 1°, 2°,; art. 235-E — inc. | e Il), além da extensiva gama de
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possibilidades quanto ao local e condigdes de usufruir o gozo dos referidos intervalos
(art. 235-C § 4°,11°; art. 235-D § 4°, 5°,; art. 235-E —inc. lll)(BRASIL, 2015).

5.1.3.4 Comissionamento

Se antes a legislagao era restritiva a essa forma de remuneragao do trabalho
do motorista, agora, pelo contrario, estimula-se o sistema de remuneragao variavel
pela distancia percorrida, do tempo de viagem ou da natureza e quantidade de
produtos transportados (art. 235-G) (BRASIL, 2015) .

Nicoladeli e Passos (2016) afirmam que a referida lei, ao impor condi¢des
inospitas e jornadas extenuantes, expde nao sé os motoristas, mas todos os demais
usuarios de vias e rodovias. Os retrocessos e flexibilizagdes inseridos na lei desafiam
os principios constitucionais da dignidade da pessoa humana e da valorizagéo do
trabalho humano, além de conter claras inconstitucionalidades. Nao se justifica o
desmonte de uma legislagdo anterior existente, que sequer estava assimilada
integralmente por empregadores, trabalhadores e sindicatos.

Infelizmente, a nova forma legal da gestdo do tempo de trabalho, do nao
trabalho e da remuneracao acentuarao, certamente, os niveis de acidentes de transito

que tanto matam, afastam e mutilam os brasileiros.
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6 O PROFISSIONAL MOTORISTA, DROGAS, E O PRINCIPIO DA DIGNIDADE DA
PESSOA HUMANA

O motorista profissional exerce uma atividade bastante ampla e complexa,
envolvendo diversos tipos de conducédo e niveis de complexidade. Ha motoristas sob
o regime de contratagdo da CLT, possuidores de vinculo empregaticio e os motoristas
autdbnomos, bem como aqueles que atuam com condugao de passageiros em veiculos
de passeio ou coletivos, ou com a condugao de veiculos de carga e de alta
complexidade em ambientes perigosos. A lei brasileira fazia tal distingdo entre
motoristas autbnomos daqueles que possuem um vinculo de emprego; com advento
da nova lei, passou a oferecer tratamento paritario, contemplado beneficios hora antes
somente dos empregados aos autbnomos como os beneficios de formacgao
profissional, atendimento profilatico, terapéutico, reabilitador principalmente quanto a
doencgas profissionais, protecdo do Estado contra agdes criminosas e atendimento
especializado de medicina ocupacional; e a obrigacdo quanto aos exames
toxicologicos (BRASIL, 2015).

A dignidade da pessoa humana é um conceito extremamente abrangente, o
gue ocasiona a imensa dificuldade na composi¢ao de um conceito juridico a respeito
(ANDRADE, 2007, p. 67). Delimitar e definir este principio engloba diversas
concepgdes e significados. Seu sentido foi sendo criado e compreendido
historicamente como valor, preexistente ao homem.

A dignidade € um atributo humano sentido e criado pelo homem e pelo proprio
homem desenvolvido e estudado, existindo desde os primoérdios da humanidade, mas
s6 consubstanciado de forma plena nos ultimos dois séculos.

O valor da dignidade da pessoa humana resulta das relagdes entre os seres
humanos, dotados de raz&o e consciéncia, por isso, a dignidade da pessoa humana
nao €, no ambito do Direito, s6 o ser humano, mais as relagdes intersubjetivas entre
eles como valor supremo da ordem juridica.

Observando as condi¢cdes laborais e 0 modus operandi praticados pelos
profissionais motoristas ao longos dos anos fica perceptivel que uma cultura se
formou, entre os profissionais motoristas, ao aceitarem situagbes de trabalho
degradantes ao bem est

ar de vida inerente a um individuo, estafantes jornadas sé&o imputadas pelos

empregadores a estes profissionais de modo que mediante a necessidade de
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sobrevivéncia contemplada no modelo econdmico existente ou por pura falta de
conhecimento os mesmos se submetem, adentrado de sorte num ciclo vicioso de
sujeicdes, de modo que acabam violando seus proprios principios e se tornando
vulneraveis aos conceitos de sociedade (NICOLADELI; PASSOS, 2016).

A Lei n. 13.103/2015, em meio a outros retrocessos nocivos ao interesse da
sociedade, subverteu o tratamento prescrito na carta magna, destruindo a logica
protetiva instituida e ratificando a dindmica observada historicamente no setor, por
meio da super exploracdo do motorista profissional (DELGADO, 2013, p. 877-878).

O motorista profissional, em especial o de caminhdo, a um bom lapso temporal
sdo taxados de mulherengo, sujos, irresponsaveis, drogados, a sociedade
desconhece de modo geral a realidade destes agentes, o esteredtipo que o motorista
carrega € lotado de preconceito, e de um engano muito grande pela sociedade, € uma
dura realidade para homens e mulheres profissionais das estradas (CARRIJO, 2016).

Com advento da nova Lei 13.103/2015 e suas inovagdes, esperou-se a
preservagao do principio da dignidade da pessoa humana, contemplada no dispositivo
constitucional, entretanto mesmo sendo principio basilar ocorre a violagdo e o
dispositivo ndo atende com eficacia as necessidades dos profissionais motoristas.
Fatores como asfalto ruim, distédncia de casa, prostituicado facil, acesso as drogas, falta
de fiscalizacdo, auséncia de campanhas, sao determinantes para o resultado
desastroso das estradas brasileiras, e a legislagao inovadora ja nasceu fraca, pois nao
ocorre efetivamente interesse na sua aplicacdo de forma completa deixando uma
lacuna sem precedentes (NICOLADELI; PASSOS, 2016).

Existe uma politica preestabelecida entre patrbes e os proprios motoristas de
nao se submeterem ou de ndo cumprirem ao que diz a lei, se tornam omissos
deixando de observar os regramentos e 0s principios constitucionais, com a unica
intengdo de faturar mais e ganhar mais dinheiro, e poupar tempo, a falta de
fiscalizagdo, de condi¢gbes nas estradas, sem areas pra descanso, a corrupgao dos
orgaos que deveriam fiscalizar prestar assisténcia, combinado com as imposi¢oes
patronais e com os profissionais que nao respeitam seus limites, acaba sendo o
estopim para detonar a bomba, gerando o colapso atual das rodovias Brasileiras.

Motoristas dirigem por horas, e para se manter acordados, adentram num
mundo perigoso e quase sem volta, o mundo das drogas as rodovias sao atualmente
onde mais se encontra consumo de entorpecentes, mesmo sendo proibido por lei e

seu consumo sendo considerado crime de transito (CARRIJO, 2016).
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Na tentativa de se manter acordado, o profissional se submete ao uso indevido
destes entorpecentes, além da imprudéncia as drogas tem sido responsavel por
centenas mortes nas rodovias, ocorre que as legislagbes acerca de alcool e drogas
variam muito entre paises. Alguns deles requerem que a acusagao (geralmente o
Estado) prove que o condutor estava com alteragdes psicomotoras, ou seja, deve-se
provar que a concentragao da droga encontrada era suficiente para causar prejuizos
na condugdo. Por essa ser uma tarefa um tanto complicada, alguns estados adotaram
as leis per se, ou seja, qualquer concentracdo encontrada, acima do limite permitido
(que geralmente é expresso apenas para o alcool; para drogas, o limite € o de
detecgao do método utilizado para analise), é pressuposta como sendo causadora de
reducao na capacidade de dirigir (APIS, 2007). Evidenciando a capacidade limitadora
que o uso de entorpecentes provoca nos profissionais condutores a necessidade de
politicas publicas para acolhimento e tratamento destes profissionais, ao passo que
mediante medidas coercitivas duras s&o as puni¢des para os profissionais (CARRIJO,
2016).

Nao é dificil de perceber a marginalizacdo destes profissionais causadas pela
dependéncia de entorpecentes, basta pararem em algum ponto de encontro e ouvir
as historias tragicas daqueles que so precisaram usar uma vez e se tornaram viciados.

Umas altas parcelas de empresas, principalmente as de menores portes, nao
estdo preocupadas com o numero de acidentes, ou estatisticas, muito menos tratar
seus condutores com base na lei e nos principios constitucionais, os profissionais sao
submetidos a obrigagdes de horarios, cargas que tem que chegar rapido ao destino
final, passageiros que necessitam estar no destino final no horario determinado, e
pagamento de salarios com base na comissédo faz com que estes profissionais se
submetam a esta forma deploravel de sobreviver, buscando nas drogas, no sexo facil,
dentre outros elementos, uma valvula de escape (CARRIJO, 2016).

A falta de espacgos para descanso também obriga o motorista seguir viagem
mesmo cansado. A lei determina que as estradas tenham espacos para descanso,
mas na pratica nao se encontra quase em lugar nenhum; nao € raro fila de caminhdes
no acostamento das estradas, percebe-se que € uma responsabilidade conjunta
envolvendo todos responsaveis no sistema, porém as empresas e as autoridades nao
oferecem de forma real e pratica assisténcia e nem condi¢ées minimas de seguranga
ao profissional, sequer é respeitado as condi¢gdes minimas de higiene, e saude. Os

direitos sdo muitos, mas as efetivas condi¢gbes dignas de labor quase inexistentes.
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6.1 PRINCIPIOS CONSTITUCIONAIS DESRESPEITADOS PELA LEI 13.103/15

Com surgimento do neo-constitucionalismo, vislumbrou-se uma aplicagao mais
efetiva do que chamamos direitos fundamentais no cotidiano forense, sendo que esta
efetiva aplicagcado deveria se estender ao legislador, pois a Constituigdo passa a ter
efetividade devido a sua forga normativa.

Neste diapasdo, nao pode o instrutor da lei interpretar o texto normativo se
esquivando dos preceitos principioldgicos, no sentido de que estes sao considerados
norma juridicas, interpretacdo conforme a constituicdo (BONAVIDES, 2001). Ocorre
que muitas vezes o legislador infraconstitucional ndo respeita as referidas diretrizes
confeccionando legislacbes que vao de encontro os direitos estabelecidos
constitucionalmente, tendo em vista a positivacdo dos principios, sendo, portanto
crivadas de inconstitucionalidade.

Ao colocar a dignidade da pessoa humana como epicentro de todo o
ordenamento juridico brasileiro, a Constituicdo de 1988 se transforma no marco
historico e fundamental de todo esse processo que possibilita discutir, de forma
pratica, concreta e efetiva em solo patrio, toda uma gama de questdes que, parte do
surgimento do neo-constitucionalismo e consta nas pautas de discussdes académicas
pelo mundo.

Dai sua conclusao ser que os direitos fundamentais sdo notadamente direitos
inerentes ao ser humano como pessoa e devem estar positivados na norma que rege
0 pais como nacado, sendo que atualmente se encontra reconhecimento na
constituicao patria e deste reconhecimento se derivem consequéncias juridicas.

O principio da dignidade da pessoa humana é o centro no qual gravitam todos
os direitos fundamentais do ser humano, no sentido de que a pessoa humana € dotada
de direitos essenciais que se nao forem respeitados nao se respeitara o individuo
como pessoa (BONAVIDES, 2001).

Nesse passo, existem direitos minimos que sempre devem ser respeitados pelo
estado como nacgao principalmente pelo legislador quando da confecgdo de normas
denominados de minimo existencial, sendo estes direitos basilares como a formacgao
profissional, a moradia, a educacio escolar, a assisténcia médica. Entende-se, nesse
passo, que o ser humano tem o direito ao trabalho mediante ocupacdes uteis e licitas
primando-se pela formalidade do trabalho visando a garantia de direitos trabalhistas.

A Constituicao de 1988 traz um sistema de direitos fundamentais que procura
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concretizar o principio fundamental da pessoa humana, consagrado ja no artigo 1°, Il
de seu texto. Ao analisar a Lei 13.103/2015, observa-se que fere varios principios
constitucionais, trata-se de um novel dispositivo que ja nasceu fadado a

inconstitucionalidade, como se pretende demonstrar a seguir.

6.1.1 Principio da dignidade da pessoa humana

O principio da dignidade da pessoa humana pode ser considerado apice da
construgao constitucional principiolégica, sendo este o centro no qual gravitam todos
os direitos fundamentais do ser humano, no sentido de que a pessoa humana é dotada
de direitos essenciais que se nao forem respeitados nao se respeitara o individuo
COMo pessoa.

Nessa medida, uma legislacao infraconstitucional que nao respeita a vida, a
integridade fisica e moral do ser humano, que nao assegura condigcdes de uma
existéncia digna e minima, que nao respeita pessoa como cidada detentora de
direitos, afronta o principio da dignidade da pessoa humana (BONAVIDES, 2001).

Ao se verificar que o texto legislativo (artigo 235 — C, paragrafo 8° da CLT) retira
o tempo de espera da jornada de trabalho do motorista profissional sendo este
empregado ou autbnomo nao se verifica de outra ordem, que ndo a afronta a
existéncia digna do ser humano, pois principalmente com o aumento da jornada de
trabalho, acaba a legislagdo por alijar o trabalhador do convivio social e o seu
desenvolvimento pessoal (FELICIANO, 2013).Nessa linha de raciocinio ndo se pode
concordar com textos legislativos reducionistas de direitos, principalmente na area dos
direitos sociais, pois aqui se encontram os direitos humanos fundamentais, pois se

deve dar eficacia aos direitos sociais minimos (BRASIL, 1988).

Nessa ordem de idéias, e apenas a titulo ilustrativo, se a dignidade da pessoa
humana e o valor social do trabalho foram erigidos como fundamentos da
Republica Federativa do Brasil (art.1°, Ill e IV da CRFB), acima e ao lado
da livre iniciativa; (....); e, por fim, se o proprio constituinte definiu um padrao
de oito horas diarias e quarenta e quatro semanais de trabalho como o
maximo ordinariamente admissivel nas relagcdes urbanas e rurais de emprego
(art.7°, XIlII), uma visao legislativa pds-positivista faria rechacar, de plano, os
recorrentes projetos de lei tendentes a relativizar para acima tais limites, ou a
relega-los a decisédo soberana das partes. (FELICIANO, 2013, p. 221).

Bom atentar que o aumento do numero de horas trabalhadas tendo em vista o
stress do trabalho, necessita de atencao constante na condug¢éo do veiculo de carga,

como também com os demais usuarios da via publica colocando em risco ndo apenas
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a saude do condutor, mas dos usuarios do sistema de transito como um todos
pedestres, passageiros etc., pois o risco de acidentes nas estradas aumenta de forma

consideravel.

6.1.2 Principio da proibi¢do do retrocesso social

Com base ainda no artigo 235 — C, paragrafo 8° da CLT, observa-se que de
alguma forma mesmo indiretamente, o dispositivo confere um acréscimo a jornada de

trabalho dos profissionais que se ativam no transporte de cargas e de passageiros.

Art. 235-C. A jornada diaria de trabalho do motorista profissional sera de 8
(oito) horas, admitindo-se a sua prorrogagéo por até 2 (duas) horas
extraordinarias ou, mediante previsdo em convengao ou acordo coletivo, por
até 4 (quatro) horas extraordinarias.

§ 8°Sao considerados tempo de espera as horas em que o motorista
profissional empregado ficar aguardando carga ou descarga do veiculo nas
dependéncias do embarcador ou do destinatario e o periodo gasto com a
fiscalizagdo da mercadoria transportada em barreiras fiscais ou
alfandegarias, ndo sendo computados como jornada de trabalho e nem como
horas extraordinarias. (BRASIL, 2015)

O referido principio deve ser observado em sintonia com o conjunto de direitos
sociais conquistados e alicergados em normas constitucionais, que n&do podem sofrer
a acao indevida e desconstituidora de direitos do poder legislativo, mediante
alteragbes desvantajosas da sua eficacia, salvo se criados outros mecanismos
compensatorios de equivalente valor em substituicdo dos direitos e garantias
alterados (CASTRO; LAZZARI, 2009).

Nessa linha de entendimento, pode-se afirmar que o principio retrocesso social
tem o sentido de evitar que sejam suprimidos, reduzidos ou tenham sua esséncia
alterada, por mudangas de legislagcao infraconstitucional, os direitos sociais ja
disponibilizados a sociedade brasileira em sede constitucional (BONAVIDES, 2001).

Nessa medida, verifica-se que o artigo 235-C, §8°, da CLT padece de
inconstitucionalidade também na vertente acima apresentada, pois vai de encontro ao
principio acima aduzido quando salienta que o tempo denominado de espera nao se
considera tempo a disposicdo do empregador, fato que faz com que a jornada de
trabalho seja estendida, pois seria considerado apenas como tempo de trabalho o

efetivamente utilizado para a condugao do veiculo de transporte.
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6.1.3 Principio do valor do trabalho

O motorista profissional é aquele que exerce atividade com veiculo condutor;
sendo assim, trabalha em local externo, sendo poucas as situagdes em que ha a figura
do motorista que apenas fica no patio da empresa. Podemos citar o motorista
manobrista, por exemplo, que nao exerce atividade externa, no sentido de sair da sede
da empresa.

Necessario e notdrio se fazem estudar especificamente as peculiaridades do
motorista profissional, pois ndo se aplicam todas as regras a que se aplicam a um
funcionario que, como exemplo, trabalha dentro do escritério de uma empresa e que
tem condi¢bes de registrar seu ponto seguindo as normas de registro de jornada de
trabalho. Por sua vez, o motorista profissional trafega nas vias nacionais e até mesmo
internacionais, e conduz veiculo com carga ou com pessoas em servico de sua
empresa, ndo bastam, portanto, as regras presentes na legislagdo para assegurar
seguranga juridica a essa relagdo do empregador e empregado que se inclui nessa

categoria.

Motorista profissional é o trabalhador cujo labor consiste mediante formagao
profissional e habilitagdo por meio do Cdédigo de Transito Brasileiro nas
categorias A, B, C, D e E, na condugéo de veiculos automotores para o
transporte rodoviario de carga ou passageiros e na realizagao de verificagdes
e manutencgdes basicas do veiculo para efeito de alimentagao de combustivel
e Oleo, presséao de pneus e avaliagdo da necessidade preventiva de revisdes
e reparacgao de avarias. (BELMONTE, 2016, p. 24)

A Lei n. 13.103/2015, por sua vez, veio alterar profundamente o trabalho do
motorista profissional, mas em sentido contrario a diretriz da normacgao, pois reduziu
direitos e garantias, ampliando a jornada de trabalho (PASSOS, 2015)

O condutor manobrista tem neste sentido seu valor laboral restringido pela lei,
nao obstante fica excluido do rol de motoristas profissionais, afrontando o principio do
valor do trabalho. Neste sentido, a nova lei fere o principio do valor do trabalho, pois,
‘em um olhar mais amplo, a Lei 13.103/2015 n&o trouxe nenhuma alteracdo na
garantia de liberdade do exercicio da profissdo do motorista, desde que atendidas as
condi¢gbes e qualificagdes necessarias a isso” (PASSOS, 2015, p.154). Além disso,
verifica-se que a referida Lei manteve a liberdade de escolha, porém limitou a
categorias especificas, estipulando a exigéncia de qualificagdo para categorias

diferentes, valorando o trabalho de acordo com a categoria e ndo de forma isonémica,
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e ainda limitando a liberdade de trabalho do individuo, criando categorias especificas
de condutores (BELMONTE, 2016).

Destarte, destina-se ndo s6 ao motorista empregado, como também ao
motorista na condicdo de trabalhador autbnomo, porém ndo estabelece o que

representa a formacgao profissional do motorista.

6.1.4 Principio da seguranca viaria

O direito a seguranca viaria vem sendo reconhecido como um direito
titularizado por toda a sociedade ha tempo, conforme letras do art. 1°, § 2° do CTB
(BRASIL, 2015).

O constituinte derivado, acertadamente, deixou claro que a segurancga viaria é
uma importante vertente da segurancga publica e que se destina a garantia da
incolumidade das pessoas. Em sentido diametralmente oposto a recente diretriz
constitucional, a Lei n. 13.103/2015, ao despojar o motorista profissional das minimas
condicbes de bem desempenhar sua atividade, vem fomentar acidentes e mortes no
transito (BELMONTE, 2016).

Ao manter alguns parametros ja existentes a Lei 13.103/2015, ndo observou as
discrepancias mantendo praticas que extrapolam os niveis de segurancga viaria. Nesse
diapasao, manteve a autorizagao para que as cargas extrapolem em até dez por cento
o limite maximo de peso (art. 16) e a liberagdo para que a composigao de veiculos
boiadeiros articulados (Romeu e Julieta) com até vinte e cinco metros de comprimento
circulem a qualquer hora do dia (art. 20) (BRASIL, 2015).

A limitacdo do peso das cargas ndo guarda relagdo apenas com a necessidade
de preservagao do pavimento asfaltico, mas também com a capacidade de frenagem
dos veiculos. E bastante 16gico inferir que com maior peso o veiculo ndo respondera
com a precisao adequada, pois foi projetado para uma condi¢ao e a lei autoriza que
seja empregado em outra mais gravosa.

A restricao do trafego dos veiculos articulados durante a noite vem regulada
pelo art. 3° da Resolugédo n. 211 do CONTRAN, nos seguintes termos:

Art. 3°. O transito de Combinacgdes de Veiculos de que trata esta Resolugao
sera do amanhecer ao pér do sol e sua velocidade maxima de 80 km/h. § 1°.
Nas vias com pista dupla e duplo sentido de circulagdo, dotadas de

separadores fisicos e que possuam duas ou mais faixas de circulagdo no
transito diuturno. § 2°. Em casos especiais, devidamente justificados, podera
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ser autorizado o transito noturno das Combinagdes que exijam AET, nas vias
de pista simples com duplo sentido de circulagdo, observados os seguintes

requisitos: | - volume de trafego no horario noturno de no maximo 2.500
veiculos; Il - tragado de vias e suas condi¢des de seguranga, especialmente
no que se refere a ultrapassagem dos demais veiculos; Il - distancia a ser

percorrida; IV - colocagao de placas de sinalizagdo em todo o trecho da via,
advertindo os usuarios sobre a presenga de veiculos longos.

Constata-se que o legislador ordinario, ignorando os inumeros requisitos
técnicos acima dispostos, essenciais para que os veiculos articulados possam, com
seguranga, circular no periodo noturno, optou por uma ponderagao de interesses as
avessas: privilegiou o interesse econdmico de grandes grupos, em detrimento ao

interesse de todos em contar com um transito em condi¢bes seguras.

6.1.5 Principio da razoabilidade

A leitura basica da Lei n°13.103/2015, mesmo para aqueles que nao tém
qualquer contato com o mundo juridico, conduz a conclusao de que este principio,
considerado um pilar do relacionamento harménico entre os individuos, ndo foi
respeitado, restando ignorado. N&o é preciso ser jurista para constatar que nao é
razoavel exigir que um motorista trabalhe até doze horas por dia, que dirija
ininterruptamente até cinco horas e meia, que durma em caminhdes em movimento
expondo-se a acidentes com uma mera freada por auséncia de cinto de segurancga,
que fique em filas por até vinte e quatro horas sem que esse trabalho seja considerado
sequer jornada de trabalho, que tenha que movimentar o veiculo nas filas e, ao mesmo
tempo, a lei considera que esteja dormindo, que tenha que ser banido do mercado de
trabalho porque usa as drogas que o sistema |lhe obriga, que tenha que trabalhar
desafiando os limites do seu organismo porque o pagamento por comissionamento
Ihe impde tal condigdo para que aufira uma renda digna.

Essas, dentre outras tantas regras trazidas pela nova lei, violam esse que é o
mais agradavel principio de hermenéutica juridica. Tudo que nao é razoavel nao €
licito, n&o é justo e ndo é constitucional (MORAIS, 2015, p.77).

A imagem criada a respeito do caminhoneiro ou do motorista profissional, é
algo muito forte que estes individuos carregam consigo, marca criada ao longo dos
anos, motivada pelos acidentes, infracbes e atos irresponsaveis de alguns deles.

Muda-la é algo que levara tempo, pois sera preciso que as pessoas saiam do

campo do desconhecimento e passem para o conhecimento, ao conhecer a realidade
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a imagem deste profissional vai mudar, e a norma sofrera incidéncia da sociedade
passando sim a ser cumprida de fato e gerando efetividade, como consequéncia a
efetivagdo dos principios constitucionais minimos o que hoje ndo ocorre (PASSOS,
2015).

Novos dispositivos ndo irdo atender as necessidades enquanto ndo forem
voltados exclusivamente para o coletivo e para o social, é fundamental que os demais
legitimados busquem somar e qualificar este questionamento, agregando novos
argumentos e fundamentos para demonstrar a violéncia a Constituicdo e aos
interesses de toda a sociedade.

A Lei n. 13.103/2014 traduz-se numa sentenca de morte para milhares de
motoristas e demais usuarios das rodovias brasileiras (MORAIS, 2015, p.78). A
regulamentacao do motorista deixou de ser norma que protege para passar a ser regra

que desprotege esse trabalhador e a sociedade.
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7 CONSIDERAGOES FINAIS

Conclui-se, entao, que a razdo/motivo para realizar tal pesquisa se deu
mediante a necessidade de verificar a situagao atual dos profissionais motoristas de
caminhao. Por meio deste trabalho, visou-se estimular os profissionais e a sociedade
a participarem efetivamente, oferecendo solu¢des e opinando sobre o0 que pensam.

E um tema muito importante, ndo somente pelo fulcro social, mas por estar
ligado diretamente com o meio onde vivemos, todos os individuos utilizam o transito
no seu conceito mais amplo e estdo conectados de alguma forma com profissionais
que nele laboram.

Com uma abordagem conceitual sobre o transito, focamos inicialmente na
dindmica concorrente com os pilares fundamentais para fluidez e composicao
estrutural do transito, tratamos do que seja a engenharia de transito, sendo o primeiro
pilar, focamos uma tematica na educagéao para o transito sendo este o segundo pilar,
com enfoque na formagao de pessoas, e como terceiro pilar o esforgo legal, sendo a
aplicagao da justica, as leis e o policiamento, conforme preceituado no art. 4° do CTB.

De forma histdrica, foi abordada a evolugao dos meios de transportes no Brasil,
desde os primérdios até os dias atuais, mencionando o inicio dos érgaos reguladores
de transito no Brasil e suas importancias, destacando a evolugao industrial o quanto
ela oi decisiva para a escolha do modal rodoviario nacional, e todo o processo
evolucionista do sistema de transito no pais. Varias foram as crises econdmicas, que
quase levaram o Brasil a desistir do sistema rodoviario, porém as crises se foram e
prevaleceu o sistema rodoviario até os dias atuais.

Neste sentido, o presente trabalho apresentou historico da legislacado de
transito no Brasil, que deu inicio a sua formatagdo com o advento da industrializacéo
automobilistica, sendo os primeiros dispositivos esculpidos no Rio de Janeiro.
Mencionou-se acerca da estigmatizagao sofrida pelos profissionais motoristas, em
especial os caminhoneiros, que ao longo dos anos tem travado uma guerra por
reconhecimento de seus direitos e por respeito diante de uma sociedade
preconceituosa; também sendo citadas as inovagdes trazidas pela Lei 13.103, de 02
de margo de 2015, especialmente no que tange ao cerceamento de direitos, inerentes
aos profissionais caminhoneiros - alguns beneficios foram detectados, mas em um
contexto geral, € uma lei inconstitucional que mais limitou do que beneficiou,

evidenciando que direitos foram limitados -, e trouxeram a baila a dura realidade
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destes profissionais em relagao ao transito no seu conceito mais amplo e a sociedade
de modo geral.

Apesar de manter a esséncia principal, destacou-se flagrantes pontos
polémicos e de evidente retrocesso na famigerada lei 13.103/2015, que inclusive esta
sendo foco de uma agao de inconstitucionalidade.

Expondo a dura realidade do motorista profissional, se pode destacar a
agressao aos principios constitucionais e o quanto as autoridades nao se interessam
pela causa do trabalhador. De forma histérica, fez-se um levantamento dos principios
constitucionais feridos na pela Lei, com uma abordagem neoconstitucionalista.

Foi posto em questao se ocorre, de fato, uma estigmatizagao social de forma
negativa em relagdo aos profissionais motoristas de caminhao.

De forma unanime, os condutores pesquisados comungam de um mesmo
sentimento de que a sociedade nao Ihes da o verdadeiro valor, admitindo que sentem
o preconceito social, apesar da fama de desrespeitadores de normas, alguns sendo
taxados de drogados beberrdes, adulteros, sem formagdo, mal educados; enfim,
detentores de rotulagdo negativa perante a sociedade, vinculada a ideia de que andam
a margem da lei, apesar de afirmarem que isso nao passa de folclore, sendo pessoas
“normais”, com familia, sonhos e, sobretudo, com vida social, digna.

Contudo, atestaram que ocorre descaso pelos governantes com relagao a tal
categoria profissional, notadamente no que tange a falta de politicas publicas voltadas
para a amenizacado da dura rotina diaria dos profissionais do transito, as péssimas
condicbes das estradas, a falta de paradas para descanso, a jornada extensa e
enfadosa, a falta de infraestrutura encontrada por estes profissionais nas estradas,
nos pontos de parada, nos postos fiscais ou mesmo nas proprias empresas, e por isso
tais condi¢cbes, ndo raramente, fazem com que se crie uma imagem nao verdadeira
de quem sao estes profissionais, os rotulando dos mais absurdos adjetivos
pejorativos, o que redunda em falta de respeito e agressdo a referida classe
trabalhadora, é tornando na visdo deles legitima e verdadeira a despeito da
estigmatizag&o sofrida.

Em segundo momento, a presente pesquisa admitiu a hipotese de que a Lei n°
13.103/2015 - que nasceu em substituicdo a Lei n° 12.619, de 30 de abril de 2012,
com a proposta de oferecer melhorias a esta categoria - trouxe alteragbes
contundentes a categoria de motorista profissionais. Entretanto, verificou-se

verdadeira a hipotese que a nova Lei demonstra ineficacia em alguns pontos, de modo
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que o que seria uma aparente solugao revelou-se de fato ineficaz, uma vez que a
legislacao especifica para a categoria dos motoristas trouxe profundas alteracoes,
tanto a CLT, como também no CTB. Nesse sentido, ndo gera surpresa o
questionamento acerca de sua constitucionalidade, o que ainda n&o foi apreciado pelo
STF.

Nesse sentido, tornou-se oportuno analisar se tais diplomas legais, ao sofrer
mudancgas e adaptagdes no seu conteudo normativo, redundaram na supressao de
conquistas auferidas com muita luta, configurando um verdadeiro retrocesso para
estes profissionais, ao ponto de nao lhes trazer vantagens e tornando verdadeiras as
hipéteses suscitadas.

Portanto, este trabalho evidenciou mais que uma metodologia ou teoria
especifica, o profissional do transito e seus usuarios devem utilizar de todos os
conhecimentos tedricos para desenvolver seu proprio entendimento e conceito de
transito, usufruindo das experiéncias adquiridas nas tentativas de construir uma
relacao direta entre profissional e transito. Enquanto isso, como operadores do direito,
devemos investigar e corroborar para aproximagao destes personagens, lutando e
persistindo para que as leis sejam efetivas e surtam efeitos reais e concretos perante

todos os atores da sociedade.
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