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RESUMO

O presente trabalho tem como objetivo analisar os primoérdios da historia ferroviaria do
surgimento do trem até a sua chegada no Brasil e no nordeste Brasileiro, e a chegada do
que Aranha chamou de signos do moderno, que paulatinamente chegou a comunidade a
transformou no distrito que hoje é. Em um periodo que vai de 1907 a 2015, em seguida
analisamos como o surgimento do distrito de Galante esta interligado com a chegada do
trem em 1907 originando sua formacao como nticleo urbano. Em um terceiro momento
nos detemos a analisar a chegada dos simbolos do moderno em Galante ¢ que
contribuiram para a evolugdo do Distrito chegando até as festividades juninas e de novo
o trem (agora do forrd) vem se entrelacando com a historia do Distrito de Galante que ja
tem todas as condig¢des legais para se emancipar de Campina Grande.

Palavras-Chaves: Historia do trem, Distrito de Galante, Modernidades.

INTRODUCAO

Tranquila e imponente descansa a velha estagdo Alvaro Machado (depois
Galante) sabendo que ¢ um prédio historico, uma certiddo de nascimento de um Distrito
e qui¢d de um municipio, testemunho de um tempo em que a maquina férrea trazia
passageiros, noticias, € aqui se via chegar mercadorias e todas as historias de vida que
iam e vinham pela estagdo, testemunha do desenvolvimento de um lugar, de uma vila e
de um Distrito com potencial para municipio.

E esse ambiente que aqui se retrata a partir destas linhas (a do trem e a do
antigo) que surgiu a escolha do tema e da problematica, tema este que ja tinha sido
pesquisado e transformado num cordel para dar vida a histdria do Distrito de Galante.

Neste trabalho langaremos um olhar sobre o Distrito de Galante ¢ a relagao e
influéncia deste grande simbolo do moderno que € o trem.

Os simbolos do moderno, segundo Gervacio Batista Aranha:

Refiro-me a certos equipamentos urbanos, de uso coletivo,que se ddo como a
ultima palavra em termo de novidades produzidas ou adotadas no
estrangeiro:novidades que se materializam, por exemplo,nos transportes e
comunicagdes(sistema telegrafico, telefonico, ferroviario etc.). Na adogéo de
equipamentos de higiene e/ou conforto (sistema de agua encanada e/ou
esgoto. sistema de iluminagdo publica e privado etc.). Na construcdo de
prédios ou logradores publicos destinados ao laser (parques. Pracas ou
passeio publicos. Dentre outros.'

! (Aranha .2006 pg. 79)



Como mostra Gervasio Batista Aranha, para muitas cidades, na Parahyba do
Norte o trem de ferro significou uma grande conquista material e simbdlica, facilitando
a comunicagdo e o transporte de pessoas e de mercadorias. Em 1907 um sentimento de
euforia e surpresa tomava conta dos moradores de Campina Grande com a noticia de
que chegaria a estacdo ferrovidria Great Western o primeiro trem que atenderia a
populagdo campinense, o trecho da linha de Itabaiana com destino a Campina Grande,
passando pelo Distrito de Galante.

Dessa forma podemos afirmar que a fundagdo de Galante esta diretamente ligada
a chegada do ter, que nesse caso ndo funcionou como um instrumento modernizante de
imediato do local e sem favorecer a formagdo de mais um nucleo urbano que
paulatinamente sim teve influéncia do trem no Distrito de Galante.

Na tentativa de ampliar este fato dialogamos com Gervasio Batista Aranha.
Segundo este autor, “a passagem do trem por determinadas localidades mesmo
chegando isoladamente, servia como termometro para avaliar qual cidade seria mais ou
menos civilizada”. (Aranha, 2006, pag. 88).

Comecgamos o trabalho mostrando a origem e evolucao da historia do trem numa
viagem da Inglaterra o seu bergo tecnoldgico até sua vinda para o Brasil para transportar
café e algoddo. A sua chegada no Nordeste brasileiro, Paraiba e Campina Grande, para

contarmos a iniciacao do Distrito de Galante, pois como dizia o poeta popular.

Escolheram Itabaiana
Para a linha passear
E nesta escolha
Galante veio a se beneficiar
Pois o tragado pra Campina
Por Galante ia passar.’

Ainda segundo Martinho Ramalho de Melo, as ferrovias iriam acelerar o
transporte de mercadorias, encurtar as distancias e integrar as regides, desenvolvendo a
economia e o progresso das regioes pra onde o trem passasse.

Com Maria Jos¢ Silva Oliveira vimos a historia de Cristiano Lauritzen e os
embates e tramas da politica da época para que o trem pudesse vir para Campina Grande

como também relatos do Diario de Pernambuco mostrando a demora e o desconforto da

primeira viagem e sua passagem por algum lugar de onde surgiria o Distrito de Galante.

2 Ver: MENEZES, José Weliton Gomes. A Historia de Galante em versos, 2003.



CAPITULO I: HISTORIOGRAFIA FERROVIARIA E INSERCAO DO TREM
NA PARAIBA

1.1 A trajetoria do trem: da Inglaterra para o Brasil

Durante séculos os europeus praticaram o colonialismo, a politica de ocupagao
de territorios e de formacdo de colonias, com grandes latifindios agricolas de
monoculturas voltadas para a exportagao.

A expansdo comercial e a ampliacdo da economia de mercado permitiram que a
Europa acumulasse capital, que foi empregado em investimentos, e na mecaniza¢do da
producao. A utilizacdo de carvao, das maquinas e dos transportes a vapor impulsionou
as industrias, téxtil, naval e siderirgicas, conhecida como a primeira revolugdo
industrial ou tecnoldgicas, que ocorreu entre meados do século XVIII e meados do
século XIX, a Inglaterra tomou a dianteira, pois contava com a estabilidade politica

equipamentos e capital.

“Nenhuma outra inovag¢do da revolugdo industrial incendiou
tanto a imaginacdo quanto a ferrovia, como testemunha o fato
de ter sido o unico produto da industrializagdo do século XIX
totalmente absorvido pela imagistica da poesia erudita e
popular. Mal tinham as ferrovias provado ser tecnicamente
viaveis ¢ lucrativas na Inglaterra (por volta de 1825-30) ¢
planos para a sua construgdo ja eram feitos na maioria dos

paises do mundo ocidental (HOBSBAWM, 1981, p. 61).

Com a construgdo dos trens a vapor e de estradas de ferro, era possivel ir muito
mais longe, transportando mais mercadorias em tempo menor ¢ desde o século XVIII
que a Inglaterra ja usava locomotivas de madeira em trilhos puxados a tracdo animal
para transporte de carvao mineral, fazendo da Inglaterra um poderoso império.

Dai vimos que:

O aumento do volume da produgdo de mercadoria e a
necessidade de transporta-las, com rapidez para os mercados
consumidores, fizeram com que empresarios ingleses dessem
apoio a GeogeStephenson (1781-1848), que apresentou a sua
primeira locomotiva em 1814. Foi o primeiro que obteve
resultados concretos com a construgao de locomotiva. Dando
inicio a era das ferrovias. Stephenson, engenheiro inglés,
construiu a “Locomotion”, que, em 1825 tradicionou uma
composicao ferrovidria trafegando entre Stockton e Darlington,
num percurso de 15 quilometros, a velocidade proxima dos 20
quildmetros horarios. Em associagdo com seu filho, Robert
Stephrnsen, fundou a primeira fabrica de locomotiva do
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mundo. Foi ele considerado, entdo, o inventor da locomotiva a
vapor e construtor da primeira estrada de ferro.’

No Brasil império, na década de 20 do século XIX, ja existia a intensdo de
importacdo da locomotiva inglesa, se concretizando a partir da lei José Clemente
promulgada em 1828.

Lei que versava sobre a constru¢do de portos e o regime de concessdes,
construgdes e exploragdo de aterros. Esse decreto (Lei) autorizava o governo “a
conceder privilégios para a constru¢do de uma estrada de ferro ligando a capital do
império as provincias que representavam” *. Mas s6 posta efetivamente em pratica em
1854 com o empresario Irineu Evangelista de Souza, que viria a ser agraciado com o
titulo de Bardo de Maua, construindo o rio Petropolis em 1854, e, 35 anos depois, em
1889 ja existiam mais de 9.500km de linhas férreas. A maioria da infraestrutura
ferroviaria foi construida no centro-sul do pais.

O transporte ferroviario no Brasil teve o seu desenvolvimento diretamente ligado
a cafeicultura. O periodo de maior expansao situou-se entre 1870 ¢ 1920 quando a
extensdo das ferrovias passou de 745 quilometros para 28.535 quilometros resolvendo o
problema do transporte do café, uma vez que:

E importante destacar que, até a chegada das ferrovias no Brasil, o transporte
terrestre de mercadorias se processava no lombo dos burros em estradas carrogaveis.
Nagquela época, os portos fluminenses de Parati ¢ Angra dos Reis exportavam cerca de
100 mil sacas de café, provenientes do Vale do Paraiba. Em Sao Paulo, anualmente,
chegavam ao porto de Santos cerca de 200 mil bestas carregadas com café e outros
produtos agricolas.

Em 1814 na Gra-Bretanha foi construida a primeira locomotiva movida a vapor
e os primeiros caminhos ferroviarios foram construidos em 1880. A Inglaterra ja tinha

11 companhias de estradas de ferro, 15 anos mais tarde ja havia 25.

Em 1880 foi criada a ‘Great Western Railway Company Limites’ com as
mesmas garantias de 7% do capital empregado. Esta companhia construiu a
ligagdo Recife-Limoeiro com 84 km e o ramal Campina-Timbauba. Em 1901
esse ramal atingiu a Paraiba, atualmente Jodo Pessoa (in: Sebastido Barreto
Campelo, Nordeste quatro séculos de exploracdo, Recife, 1985, p. 25)

> A invengdo da locomotiva — histérico — DENIT (Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transporte)

*Anais do Império. Tomo III in: Associagdo Brasileira da Industria Ferroviaria. Acessado em 23 de
novembro de 2014.
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Em 1883 foi inaugurado a primeira via férrea no Brasil denominando estrada de
ferro Conde DIéu com 166km, que foi arrendada a companhia Great Western of Brazil
Rail Way, inclusive o ramal de Alagoa Grande. O primeiro ramal ferroviario da Paraiba
ligando a capital do povoado do Mulungu foi inaugurado no dia 7 de setembro de 1883.

Durante o periodo da Primeira Reputblica (1889-1930), no governo Epitacio
Pessoa (1919-1922), houve tentativa de se prolongar as estradas de ferro no sertdo
ligando-as ao litoral via Alagoa Grande. Esta intensdo constou de mensagem

presidencial onde fazia-se mengao do

“...ramal de Lavras a S. Jodo e Souza, caminhos de Pombal, aonde vira ter a
estrada de Alagoa Grande, ja contratada a Great Western e a construcdo do
trecho da estrada de ferro de Souza a Patos, para encontrar a linha que vem
de Alagoa Grande “e por assim em comunicagdo direta ¢ rapida o litoral

abundante e o sertdo semi-arido” °-.

1.2. A ferrovia chega ao Nordeste

Vigorava no nordeste brasileiro no final do século XIX a politica das oligarquias
e os discursos em prol de que os tragados passassem por suas regides, eram VArios 0s
jogos de interesses politicos e econdmicos, 0 empenho dos deputados em caiar discursos
favoraveis a vinda do trem se multiplicaram e criaram pecas de retdricas espléndidas
como o do deputado Anisio Salatiel Carneiro da Cunha, proferido em 31 de junho de

1882.

Dai-nos estradas de ferro que rasguem aquelas nossas florestas,
ainda virgens ¢ embalsamadas; que serpenteiam 0s Nossos
vales frescos e ubérrimos, € em pouco tempo estara mudada a
face do Brasil, os nossos desertos se converterao em
povoagdes, 0s nossos campos em abundantes searas, em que
sibilos das locomotivas irdo se confundir com essas cangdes
populares que os camponeses ¢ lavradores, alegres e satisfeitos,
entoam no recolher-se do trabalho em suas modestas
choupanas (Cunha, apud, Aranha, 2006, p. 69)

A vinda do trem para Campina Grande foi uma grande luta vitoriosa do “gringo”

.o . 6 . . , .
Cristiano Lauritzen” concretizada em 1907, mas antes por duas vezes foi até a cidade do

> Ver: Epitacio Pessoa. Obras completas, pp. 351, 549

® Cristiano Lauritzen era um Dinamarqués nascido na cidade de Thy a 11 de novembro de 1847 ¢ aqui
tendo chegado em 1882 aproximadamente. Chamavam-no “gringo” e desde logo se integrou a vida
politica da cidade, era comerciante abastado, negociando ouro, vindo a se tornam grande proprictarios de
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Rio de Janeiro em busca do paraibano o general José de Almeida Barreto, que tinha
contribuido para implantacdo da republica e tinha prestigio perante os politicos na
capital, a época o Rio de Janeiro.

Cristiano foi seguramente o responsavel pela chegada do trem de ferro em nossa
cidade. Defendeu o tragado da estrada partindo de Itabaiana em contraposicdo aos
comerciantes da capital do estado, que defendiam o prolongamento partindo de Alagoa
Grande. Embora o trecho de Alagoa Grande a Campina fosse mais curto, exigia obras
mais dispendiosas. Enquanto o tracado de Alagoa Grande atravessa os brejos de Alagoa
Nova e Serra Redonda, o de Itabaiana atravessa os centros algodoeiros de Mogeiro, Inga
e Fagundes’.

Vejam que o tracado para Campina a principio foi planejado para passar em
Mogeiro, Inga e Fagundes, mas como o chefe politico e dono de terras em Fagundes o
Sr. Gustavo de Farias Leite negou que passasse os trilhos em suas terras, o trecho foi
transferido para o lugar Galante. O que iria beneficiar toda aquela regiao.

A luta do “gringo” no Rio de Janeiro para trazer o trem até Campina Grande
tinha além dos fatores econdmicos e sociais a vantagem do trecho, pois o caminho
Alagoa Grande — Campina precisava transpor uma subida bem considerada, enquanto
que o trecho Itabaiana — Campina Grande no lugar Galante também tinha uma subida,
mas era bem menor do que o de Alagoa Grande, e ainda passava pelo Inga grande

produtor de algodao que era o que interessava para os ingleses.

Deve-se a Cristiano Lauritzen a chegada do trem

O que desenvolvia toda a nossa economia.

E nesse momento também que Galante nasceria.

Grande controvérsia existia aquela época

Por onde o trem de Pernambuco iria passar,

Se por Alagoa Grande ou de por Itabaiana Ele iria atravessar,
Escolheram Itabaiana. Galante veio a se beneficiar

Pois o trecho pra Campina por Galante ia passar.®

terras dotados de visdo progressista. Cristiano iniciou-se na vida politica integrando o partido dos
conservadores.

" Ver: SOUZA. 2007 p. 53. Maria Fumaga: o sonho de Cristiano IN: OLIVEIRA, Maria José /
RODRIGUES, Jos¢ Edmilson (Org). Memorias da modernidade campinense: 100 anos do trem Maria
Fumaca. Campina Grande: editora Agenda, 2007.

Sop cit.
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Segundo Dona Laura o seu avo o Sr. Jodo Correia de Menezes, doou a Great
Western o trecho de terras para a construgdo da estrada de ferro que passaria por aquele

lugar que hoje ¢ distrito de Galante.

Em 26 de Julho de 1904 os trabalhos de construcdo foram iniciados. O
governo da Unido havia ratificado o contrato com a The Great Western os
Brazil Railway CompanyLimeted — GWBR, pelo decreto n 5.237, de 26 de
junho de 1904, realizando Cristiano uma grande festa celebrativa de carater
publico (...) Em 2 de outubro de 1907, em meio a grande festa enfeitado de
bandeirolas e ramagens, chegava a Campina Grande o primeiro trem da Great
Western do Brasil, segundo Ronaldo Dinod, a maquina n 3, conduzida pelo
maquinista José Araujo de Lima e o foguista José Ferreira, nele trazendo
figuras ilustres da cidade. (SOUSA, 2007, p. 52.)

O sonho de Cristiano Lauritzen tornava-se realidade, o trem chegara até
Campina Grande e no meio do caminho, tinha uma estagdo que seria o embrido
econdmico e social do que hoje é o distrito de Galante. O trem que nascera no bergo do
progresso capitalista a Inglaterra, finalmente tinha chegado até Campina Grande,
trazendo toda uma mistica de progresso que de imediato € no inicio respingou em

Galante.

CAPITULO II: CHEGADA DO TREM EM GALANTE

Surge naquela época,

A ideia da construgao

De uma estrada de ferro

Pra transportar algodao

Grande produto comercial do século que passou.

Foi a partir do trem do algoddo que Galante comegou.(MENEZES, 2008,p. 8).

Todos tém um registro de nascimento, a carta de Pero Vaz de Caminha para o rei
de Portugal ¢ um registro de nascimento, a constru¢do de fazendas ou igrejas no
nordeste brasileiro foi o registro de muitas cidades paraibanas, a construcdo de uma
estrada de ferro e de uma estacdo também foi o registro de nascimento de muitas
cidades ou esta associado ao surgimento e engrandecimento de muitas comunidades,
como ¢ o caso de Galante.

Hoje, distrito de Campina Grande, mas em 1907 era apenas um ponto de apoio

para a locomotiva se abastecer de 4gua com poucas casas e algumas fazendas.

Os trens que apontam nessas estagdes trazendo ou levando
pessoas e objetos além de boas ou mas noticias, ou
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simplesmente noticias, ndo esquecendo de sonhos a realizar ou
desfeitos — tornam-se canais por meios dos quais essas estagoes
se constituem enquanto espacos de intensa sociabilidade,
convergindo para elas praticamente todo interesse da
coletividade em seus lacos com o mundo exterior, sejam
econdmicos, politicos, afetivos etc. (ARANHA, 2006, pag. 88)

A fundagdo de Galante esta diretamente ligada a construgdo da estrada de ferro
na primeira década do século XX pela companhia inglesa Great Western para o
escoamento da produ¢do de algoddo que era o principal produto de exportacdo da
regido, ocorrido em 1907 para acelerar o processo de modernizagdo da cidade e regido
favorecendo sua articulacdo com o resto do pais principalmente Recife, grande centro

comercial e de exportacao para a Europa:

O trem de ferro teve um grande significado matéria e simbdlico para as
cidades nordestinas, visto que, além de facilitar o transporte e a comunicagio
ele era recepcionado pelas cidades por onde passava com o representante da
modernidade e da civilizagdo. (ARANHA 2006. P 132).

Campina Grande em 1907 tinha um prefeito de origem Dinamarquesa Sr.
Cristiano Lauritzen, muito bem relacionado com as oligarquias locais e via o trem como
um fator que impulsionava o desenvolvimento da economia campinense o que
realmente aconteceu com a chegada de novos habitantes, novos investimentos e novas
oportunidades para a populagao.

Quando chegou a Campina Grande pela primeira vez, no dia 2 de outubro de

1907, o trem foi recebido com uma grande festa pela populagao.
Essa alegria ndo era percebida apenas na estagdo, mas também ao longo do caminho
percorrido, pelo trem como destaca Laura Meneses Amorim “o povo ficou a margem da
estrada de ferro para ver a passagem do trem dando vias, atirando flores, levantando os
bragos gritando de alegria” °.

Segundo Lauro Muller, reportes do diario de Pernambuco'® que fez a viagem
inaugural do ramal para Campina Grande, teve a impressdo da abertura desse trafego
como a pior possivel, pois o trem nao tinha as acomodagdes nem luxo, puxada por uma

marchinha velha que atrasou para chegar até Campina, saindo de Itabaiana de 03h20min

da tarde ja com atraso de 40 minutos. Passando por uma ponte sobre o Rio Paraiba

? Documento escrito por Laura Menezes de Amorim.
' Diario de Pernambuco de 1907
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depois por Mogeiro até o Inga, tendo como préxima parada Galante, onde bem antes os
passageiros ficaram assustados com os boatos do cangaceiro Antonio Silvino boato sem
fundamento. Chegando a Galante onde ja a noite “as escuras ndo quisemos abandonar o
cargo como fizemos nas demais esta¢des, chegando a Campina as 8 ¢ 30 minutos da
noite com atraso de 3 horas, mas tinha chegado”“.

Nao so a locomotiva e seus passageiros, mas a esperanga que aquela maquina

moderna trazia também o progresso para Campina Grande e toda a regido entre elas

Galante.

2.1. O Surgimento de Galante

Segundo a professora Laura Menezes Amorim no local onde se formou o
distrito de Galante havia uma propriedade denominada Pau Caneta pertencente ao SR.
Jodo Correia de Menezes recebido como heranca de seu pai. Por possuir uma grande
propriedade de terra e uma boa conduta moral Jodo Correia de Menezes era muito
respeitado na regido apesar de nao saber ler nem escrever até porque escolas eram raras,
nessa regido, esse homem se relacionava muito bem com os politicos de Campina
Grande chegando a receber do desembargador Antonio Limeira Trindade titulo de
Major. “Esses titulos era conferidos a pessoas de carater moral e também possuidoras de
condig¢des financeiras, eram as parentes: Major, Coronal, Tenente ¢ Capitdo da Guarda

. 12
municipal”.

O engenheiro Tomaz Mindela responsavel pela construgdo do trecho da
estrada de ferro que ligava a cidade de Camina Grande a Itabaiana teve que
solicitar ao coronel Gustavo de Farias Leite um proprietario de terra, do
municipio de Fagundes, a permissdo para que a estrada de ferro passasse por
suas terras, o que foi recusado pelo coronel alegando que a estrada
prejudicaria sua propriedade. "

Como ressalta Regina Coelli Gomes Nascimento, o trem foi motivo de
muitas reclamacdes por parte dos criadores de gado localizados no percurso
Campina Grande — Inga, que se sentiam prejudicados com a morte de suas
reses na linha férrea, chegando a exigirem que a area de criagdo que ficava no
percurso fosse cercada para evitar acidentes.(COELLI, 2006,p 16).

Entdo o Engenheiro da Great Western Tomaz Mindela, juntamente com seu

advogado, o Dr. José de Melo, se dirigiu ao coronel Jodo Correia de Menezes, que

""" Documento (Fundacdo de Galante) Escrito por Laura Menezes de Amorim,13 de setembro de 1983
2 idem
B jdem
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cedeu sem demora o territorio requisitado para a construgdo da estrada de ferro e da
estacao.

Depois de concluida a estagdo denominada inicialmente de Alvaro Machado,
que recebe este nome por seu o “presidente” (hoje governador) da Paraiba, sendo
nomeado por Floriano Peixoto, apds a deposicao de Venancio Neiva em 1892.

Alvaro Machado, portanto era o nome da estacio ferroviaria de Galante, e quem

estava no Ingé que vinha para a proxima estacao ia para estagdo Alvaro Machado, mas

29 3

com o passar do tempo as pessoas diziam “vamos para a fazenda Galante”, “vamos
pegar o trem 14 em Galante”, nome da fazenda do Major Jodo Correia, portanto como

nos diz o poeta:

Alvaro Machado

Presidente da Paraiba

Em Galante foi homenageado

Com sue nome na estagao do trem

Quem vinha do Inga era pra Alvaro Machado
Mas depois de Galante foi chamado.

Portanto, tendo em vista o que era Galante, e o que passou a ser depois da
passagem do trem podemos afirmar que a construcao da estagao e linha férrea tem toda

uma relacao com o desenvolvimento desta comunidade.

Refiro-me ao fato de que a vida cotidiana nessa ou naquela
comunidade. Conforme vemos em um sem-nimero de
representagdes imaginarios. E marcada por mnovos ritmos
quando passa a conviver com o tempo produtivo do trem.
Tempo que contrasta com o tempo local anterior a chegada do
equipamento moderno. (ARANHA, 2006, 103).

“Galante e o trem
O trem e Galante
Desde a fundagao
Que a historia segue avante
Num constante vai € vem

P 14
Galante, sua historia e o trem.

CAPITULO III: A EVOLUCAO DO DISTRITO DE GALANTE E AS
INFLUENCIAS DO TREM.
3.1 Galante

“Ver: MENEZES, José Welitom Gomes. A historia de Galante em verso.
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O surgimento do distrito de Galante tem na constru¢do da estrada de ferro de

Itabaiana para Campina Grande o seu marco inicial.

A rigor pode-se falar que o trem de ferro ao chegar em
determinada comunidade, se faz presente nos varios ambitos da
vida. Da pratica da medicina a prostitui¢cao, do roubo dos jogos
de azar, das novidades da moda a propagacdo de novos ideais.
Tudo ai chega pela primeira vez ou ¢ levado a efeito num ritmo
antes nunca visto (ARANHA, 2006, 102)

O ramal ferrovidrio entre Campina Grande e Itabaiana deslocou a hegemonia

econdmica de Alagoa Grande para Campina Grande.

O sonho real vivido por Alagoa Grande comegou a virar pesadelo, quando
comegou a ser construido o ramal Itabaiana-Campina Grande, com 82km
“construido em virtude do contrato aprovado pelo Decreto n° 5257, de 26 de
julho de 1904, e inaugurado em 2 de outubro de 1907. (ALMEIDA, 1994, p.
348).

Tinha o ramal 82 km de trilhos na dire¢do Itabaiana-Campina Grande e era
administrado pelo Great Western empresa inglesa responsavel pelo ramal, o trem
inaugural chamado de “Maria Fumaga” tinha 4000 mil passageiros que ao chegar ao

lugar que posteriormente se chamaria Galante:

Estivemos parados nesse ponto seguramente 15 minutos, saindo o comboio
com a marcha melhor para chegar a Galante, onde ja noite, as escuras, nao
quisemos abandonar carro, como fizemos nas demais estagdes.

Parece incrivel!... Uma hora marcada de reldgio, estivemos nessa estacdo,
pois a estragada marchinha necessitava de mais dgua.

Estavamos em pleno campo, pois o Galante ndo tem povoado: apenas servem
em frente a estacdo duas casinhas.'

A estagdo tem como caracteristica, um prédio em pavimento térreo em planta
retangular, com sala de espera, sala de agente, armazém e bilheteria, ¢ banheiro. O
prédio foi construido no sistema de alvenaria, bem estruturado. A cobertura da estagdo
apresenta duas inclina¢des, com a cumeeira paralela a fachada longitudinal a estrutura ¢é
toda em madeira e coberta com telha cerdmica canal. A plataforma de embarque ¢
coberta e do prédio, apoiada sobre longarinas em madeira, o piso da estagdo e da

plataforma de embarque sdo em cimento.

OLIVEIRA, Maria Jos¢ Silva / RODRIGUES, José Edmilson (orgs). Memoéria da modernidade
Campinense: 100 anos do trem Maria fumaga/. - Campina Grande:editora agenda 2007.
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O prédio fica no centro de galante e foi 0 marco zero para a evolugdo do distrito

de galante.

“Como naquela época so havia estradas de barro, escorregadias
e intransitaveis durante os invernos mais rigorosos. A estrada
de ferro era a Unica garantia de ligacdo com o resto do mundo.
O trem trazia noticias, o jornal, o politico, o visitante, o
comerciante e suas mercadorias, o estudante em gozo de férias
(...)” isto para ndo falar que “marcada a hora de dormir para os
garotos e acordava cada madrugada meio mundo. (APUD,
SILVA, 1997, p. 36-37)

Depois de concluida a estacdo inicialmente chamada de Alvaro Machado,
comegou as construgdes na area que se localizava proxima a ela.

Em 1910 foi construido o mercado publico pelo Major Jodo Correia que devido
a doagdo das 50 bragas de terra para a construg¢do da estrada de ferro e do terreno para
construgdo de um povoado, ja era conhecido como o fundador de galante, segundo
Laura Menezes Amorim, o primeiro mercado construido era simples e ristico.

Um casarao de taipa aberto com tarimbas para agougues € pequenos quartos para
hotéis e saldo ficava para os bancos de feira com miudezas, sapatos, fazenda etc. Apos a
construgdo a estacdo e do mercado publico, outros comerciantes, passaram a se

estabelecer nas imediagcdes como lembra ouvia falar ser outra pessoa.

HOBSBAWN Eric J. A era das revolugdes: Europa 1789-1848; traducdo de Maria

Tereza Lopes Teixeira e Marcos Penchel. 3* Ed. Rio de Janeiro. Paz e terra 1981.

Os primeiros comerciantes de galante, segundo contou meu pai, foi Jodo
Firmino, que fez aquela casa onde hoje ¢ o correio de galante, Manoel
Simplicio, que tinha uma casa ali perto da estacdo, e Vicente Firmino que fez
aquela que ¢ hoje biblioteca, que passou a ser de Gumercindo Dunda e depois
de Dona Laura. Ai depois que estes trés homens chegaram, chegou outro
rapaz, vou ver se me lembro o nome dele... to lembrando ndo, mas chegou
Pimentel, que € o pai de Toinho, chegou Inacinho, ai veio Antonio de Melo,
veio Mané Chico, que ¢ comerciante, né. Ai depois veio Suelino, ai pegou a
vim o povo'’.

Passado dez anos de construcdo do mercado foi construida uma capela para
Santo Antonio, o santo de devocdo da familia Correia, entretanto, a familia nao tinha

uma imagem desse santo para colocar no altar da capela, possuindo apenas uma imagem

'® Depoimento do Senhor Rosalvo Correia de Menezes concedido a Mieb Oliveira, em 13 de setembro de
2009.
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de nossa senhora da Conceigdo, que ficou com a vaga de Santo Antdnio, se tornando a
padroeira de galante. As primeiras missas foram celebradas pelo vigario Monsenhor
Salles'” de Campina Grande, que chegava a galante de cavalo.

Com as novas construgdes, a chegada dos comerciantes ¢ a montagem de um
motor para descarocar algoddes pertencentes ao Sr. Francisco Barbosa Dunda. Galante

foi se tornando uma pequena vila, assim descrita pelo poeta galantense.

Inicia-se galante, nesta situagdo
Com comercio de tecidos e miudezas
Com maquinas de descarocar algodao

E com uma feira de encher a mesa
Com o que vocé pudesse necessitar
Ia do nascer do sol, até ele se deitar
Vinha gente de Campina
E das redondezas do lugar.

Mesmo com um comercio promissor, um templo religioso e um eficiente meio
de transporte, ainda faltava algumas instituicdes em galante, principalmente aquelas que
cuidassem da educacdo e da justica para educar os filhos das pessoas que estavam
morando ou préximos a galante foi fundada uma escola elementar primaria sob direcao

de D. Isaura Chagas que ensinava a ler e a escrever:

Em 1923 foi criada a segunda escola primaria Rudimentar que tinha como
professora D. Otilia Araijo Lima, paraibana residente na capital que
chegando a Galante se casou com Cicero Correia de Menezes, filho do Major
Jodo Correia.'®

No ano seguinte foi fundado o primeiro cartorio de registro civil, que teve como
escrivao o Sr. Antonio Faustino da Silva Amorim genro do Major Jodo Correia, para
juiz de Paz foi nomeado o Sr. Ludgério Dias Silveira, também foi criada uma delegacia
de policia, que funcionava em uma pequena casa residencial devido a falta de prédios
destinada a este fim.

Nesse periodo o principal produto da economia galantense era o algodao, que era
plantado pelos agricultores locais, mas esse ndo era o unico, como ressalva em verso

Welitom Menezes:

De fava milho e feijao
Era a agricultura da regido

' Luis Francisco de Salles Pessoa nasceu no engenho Cipé em 1847, esteve presente na chegada do trem
em 1907, faleceu em 15 de Agosto de 1927, aos 80 anos.
' Informagdes fornecidas por Laura Menezes de Amorim
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Enchendo a mesa do agricultor
Findando o ano tinha algoddo
E um dinheiro salvador
Pra quem na agricultura labutou.

Em 1924 no dia 19 de julho, faleceu o fundador de galante, com 82 anos de
idade, cego, mas lucido, esta sepultado no cemitério de Fagundes, nessa época galante
ndo possuia cemitério, sendo construido um em 1933.

Galante dai foi prosperando, até que, em 1938, passou a categoria de vila, segundo a
Camara Municipal de Campina Grande (Casa Félix Araujo), galante, distrito de
Campina Grande, acrescenta-se ao “auto das disposi¢des, constitucionais, transitorias no
seu artigo §3, galante passa a distrito datado de dezembro de 1947.deve-se salientar que
tais conquistas materiais ndo se deram por influéncia do trem, e sim, por projetos
politicos que foram implementados ao passar dos anos por suas representagoes politicas.

Com relacdo a saude, na década de 80, Galante possuia um posto médico, onde

funcionava uma mini maternidade, contava com poucos profissionais da saude. A partir
de 30 de janeiro de 1997 ¢ inaugurada a unidade mista de Galante, um imenso hospital
sem muitos atendimentos.
J4 houve em Galante uma grande preocupacdo pela falta d’agua, sendo resolvido em 04
de julho de 1983, quando ¢ inaugurada a primeira adutora, a agua era trazida da cidade
de Fagundes-PB gerando muitas discussdes e brigas por causa da agua. Em 1997 ¢
inaugurada a 2* adutora sendo a agua da cidade de Boqueirdo, atualmente Galante tem o
acude publico Jos¢ Rodrigues, com uma capacidade de acumular aproximadamente 22,
332, 348m? de agua. Continuando, Galante recebe alguns equipamentos urbanos de uso
coletivo.

Em 1922 o Sr. Aristavo Vieira monta uma empresa de onibus para transportar os
galantenses at¢é Campina, hoje ¢ a empresa transnacional, prestando bons servigos,
gracas também a uma boa ampliagdo do asfalto feito, recuperado agora em 2012 gragas
ao trem ferroviario que atrai centenas de turistas para Galante durante as festividades
juninas.

Galante no tocante a energia, possuia antigamente lampides nos postes, colocado
por Francisco Dunda. Em 1988 tivemos a energia a motor de propriedade de Antonio
Alves de Melo e de Antonio Alves Pimentel, depois, chegou a energia elétrica,
distribuida e comercializada pela CELB e hoje pela energisa, integrando o sistema

Paulo Afonso.
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O primeiro telefone em Galante foi colocado na primeira gestdo do Sr. Elpidio
de Almeida por volta de 1950, era um telefone municipal regimentar, depois a Telemar
fez um posto telefonico na década de 1980.

E importante registrar que o telefone, tanto quanto o telégrafo repercutem em
todos os ambitos da vida, das transagdes comerciais aos habitos domésticos, dentre

outros.

E o fato de que as primeiras linhas telefonicas, pelo Brasil
afora, tenham sido instaladas, em sua maior parte, na rede
telegrafica ja existente, seja a rede do Telégrafo Nacional ou
estradas de ferro, faz com que esses icones quase sempre
aparegam juntos. (ARANHA, 2006 pag. 108)

Podemos observar que a modernidade que o trem trouxe para Campina Grande
que era ponto final do trem, nao chegou até galante na mesma velocidade, mas o distrito
recebeu aos poucos as novidades que vieram com o trem como meios de comunicagao,

energia elétrica e transportes nos periodos citados.

Mesmo quando esses signos chegam isoladamente, um de cada
vez, ainda assim sdo decantados como prenuncio de um novo
tempo. Contar com um ou outro signo da vida moderna — seja
relacionado ao higienismo e/ou aos novos meios de
comunicagdo e transporte, dentre outros — constitui uma
espécie de termOmetro para avaliar qual cidade seria mais ou
menos civilizada. (Aranha, 2006, pag. 88).

3.2. Galante Hoje

Hoje o distrito de galante esta com 100% de eletrificacdo urbana e rural; 100%
de abastecimento de &agua, zona urbana; telefonia, constru¢do da barragem José
Rodrigues com 22 milhdes de m?; um sonho acalentado por mais de 60 anos; e desde o
ano de 1983, que Campina Grande promove 30 dias de festa no més de junho com
Otima infra-estrutura que faz do Sao Jodo um mega evento que se realiza no Parque do
Povo e em toda a cidade de Campina Grande, e em galante dentro da programag¢do do
Sao Jodo se destaca o “expresso do forr6”, um passeio de trem do evento e que levam
seus passageiros da estagdo velha de Campina Grande, até galante, onde a animagao
toma conta das ruas, pavilhdes, barracas e palcos, o trajeto de ida e volta ¢ feito por uma
locomotiva toda decorada e com trios de forro.

Ao chegarem a galante os passageiros encontram shows de forro, apresentagdes

de quadrilhas juninas e outras atracdes com efeito, a festa do Sdo Jodo do distrito de
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galante, na regido metropolitana de Campina Grande, vem sendo realizada ha dezoito
anos, demonstrando um grande potencial de incremento turistico, ndo apenas como uma
mera expansdo do Sao Jodo de Campina Grande, mas como uma festividade plena de
autonomia local, com uma participacdo efetiva, em termos socioeconomicos, do
conjunto dos habitantes distritais, na recep¢do de mais de 70.000 turistas durante os
festejos dinamizando as atividades econdomicas d local.

O autor Sergio Becker (2005,pg 83) escreve que o turismo ¢ o grande marco do
século, para acelerar o desenvolvimento regional. O planejamento deste setor em cada
regido de acordo com as suas vantagens comparativas ¢ adequado marketing estimula a
oferta e a demanda de servigos locais caiando emprego, renda, fomentando desta forma
a economia regional e o seu desenvolvimento.

Portanto, podemos firmar que a histdria do trem que transportava também a ideia
de moderno e de redencdo por onde passasse em galante se comprova, pois a historia da
vinda do trem para Campina e a historia do desenvolvimento do distrito estdo
entrelagadas. E hoje muito mais por causa do trem ferrovidrio que resgata o distrito e o

coloca no ambito do turismo nacional, ou como diz o ditado popular:

Estabelecer aqui a relagdo
Da linha férrea, a construcao
E sua influencia na regiao
O trem foi quem “pariu”
O distrito que aqui surgiu
Depois o trem do forro
Tornou tudo “mais mi¢”
Elevando o distrito
A ponto turistico
Dos festejos juninos
Aqui eu insisto
Que o forro de Campina, ¢ grande
Mas em galante, se expande
Nisto eu invisto e registro.

O Distrito de Galante que no ano de 2007 completou 100 anos de existéncia ¢
maior que 155 outros municipios do estado da Paraiba, mas por questdes politicas,
econdmicas e principalmente por falta de esclarecimento da populagdo, ainda
permanece atrelado ao municipio de Campina Grande.

Municipios com menores potenciais foram criados na ultima década. Segundo
dados do IBGE, 2008 a populagao residente ¢ de 12.000 habitantes, localizada a 22 km

de Campina Grande e amplas facilidades de comunicag¢do. Nos tltimos anos, algumas
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acoes desenvolvidas por administragcdes passadas e presentes, tanto no plano estadual
como municipal, contribuiram para a mudanga acentuada na estrutura do distrito tais
como varias agdes de turismo rural com o surgimento de cafés, restaurantes e pousadas;
ampliagdo de varias areas residenciais e loteamentos, como o bairro Jardim Isabel
Rodrigues e consolidagdo da linha intermunicipal de transportes coletivos, todo isso

mostrando a for¢a que o distrito pode ter caso seja um dia emancipado.

A lei complementar
Do século vinte
Do ano de noventa e setembro
Diz para bons ouvintes
Que pra distrito ter emancipagao
Tem que ter dez mil populacao
Pela emancipacao de galante
Pra que ele possa prosperar
Tenha um futuro gigante
Podendo assim melhorar
E quando galante liberto for
Que seja um lugar de paz e amor.

CONSIDERACOES FINAIS

Ao final deste trabalho posso afirmar que ele foi de grande importancia, nao
apenas por possibilitar a conclusdo de mais uma etapa da minha formagdo, mas
principalmente pelo aprendizado por ele deixado.

E comum a realizacdo de estudos pelas diversas areas da ciéncia humana, entre
elas a historia, acerca das grandes cidades, dando a entender que apenas elas sao fontes
de pesquisas e que as pequenas cidades tém a nos revelar. Esse trabalho sobre o distrito,
assim como diversos outros produzidos sobre os pequenos municipios vem mostrar o
contrario.

O Distrito de Galante, ao contrario do que muitos imaginam, ndo ¢ um simples
reflexo da cidade de Campina Grande e onde as pessoas imitam o modo de vida dos
campinenses, nem tdo pouco uma vila rural afastada da cidade e que s6 ganha vida no
més de julho com as comemoragdes juninas. Galante tem uma historia que vale a pena

ser contada.
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Se para a maioria das cidades da Paraiba, como foi o exemplo de Campina
Grande, o trem de ferro representou a modernidade e a civilizagdo, sendo recebido com
grande alegria e espanto por parte da populacdo, em Galante isto foi diminuindo aos
pouquissimos moradores de um lugar que iria surgir e crescer a partir da passagem e da
construcdo da estacdo e que ddo origem as primeiras construgdes que formaram o
povoado.

Perceber a importancia e a correlagdo que o trem teve e tem com o distrito,
indubitavelmente passa por perceber as transformacdes socioecondmicas advindas de tal
meio de transporte, dentro deste cenario vimos a historia do trem desde a sua origem na
Inglaterra até a sua instalacdo no Brasil e no Nordeste brasileiro e os frutos que esta
maquina produziu por onde passou e ficou na historia daqueles que foram transpassados
por esta historia Galante.

Ao término dessa pesquisa uma afirmacao que eu posso fazer sem medo de errar
e que esse estudo de forma alguma esgota as possibilidades de estudo acerca das
mudangas ocorridas no distrito. Pelo contrario, ainda hd muito a ser pesquisado. Além
disso, as conclusdes histéricas nunca sao definitivas, pois o historiador trabalha para o

seu tempo e ndo para a eternidade.

ABSTRACT

This study aims to analyze the changes in the urban core and the arrival of Aranha
Called the modern signs that gradually came to the community and turned in the distract
today is, in a period from 1907 to 2015, it was initially made a history of the emergence
of the train to their arrival in Brazil, then we analyze how the rise to Galante district is
connected with the arrival of the train in 1907 leading to its information as na urban
core, in a third step we pause to analyze the arrival oh the modern symbols in Galante
and contributed to the evolution of the district coming up to the june festivities and now
the new train forrd has been intertwined with the history of Galante district who already
have all the legal conditions for the emancipation.

Campina Grande

Key Words = History of train, District Galante, Modernities
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