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RESUMO

Neste trabalho analisamos a implementacéo da ferrovia em Duas Estradas-PB
e atentamos para o desenvolvimento dessa cidade nos aspectos econémicos,
sociais, culturais e demogréficos, uma vez que com esse servico essa cidade
passou a ser um atrativo para a populacao da regido. Privilegiamos o periodo
de apogeu pelo qual Duas Estradas passou, as mudancas na vida cotidiana e a
decadéncia da ferrovia, assim como o abandono do patrimonio. Para realizacao
do trabalho recorremos as fontes bibliograficas, a exemplo de obras publicadas
e outras divulgadas na internet, assim como a memoria de idosos residentes na
cidade. Ao longo da pesquisa discutimos a estacao ferroviaria como patriménio
relevante a compreensdo da histéria da cidade. Logo, o seu abandono
representa o descaso com a histéria.

Palavras-Chave: cidade, estacdo ferroviaria, memaria, historia.



INTRODUCAO

Este artigo tem como objetivo tratar do periodo em que foi instalada
a estacdo ferroviaria na cidade de Duas Estradas no inicio do século XX e a
transformacado social e econémica que este servi¢co trouxe ndo somente para
essa cidade, mas para toda a regido do agreste paraibano em especial os
municipios de Serra da Raiz, Lagoa de Dentro e Caicara. Visto que na época o
comércio se expandiu e o capital antes preso as propriedades rurais pode ser
aplicado em toda a regido. Nesse sentido, tracamos uma linha cronoldgica do
tempo que se inicia com a implementagdo da ferrovia na cidade de Duas
Estradas em 1904, passa pelo seu crescimento urbano e comercial e que foi
gerado pela implantacdo da ferrovia, alcanca as mudancas no cotidiano da
cidade e dos seus moradores e termina com a decadéncia e o abandono do
transporte ferroviario na regido do agreste paraibano.

O prédio da estacao ferroviaria € um patrimdnio que corre 0 risco
de se extinguir e junto com ele uma fatia do legado histérico e cultural da
cidade de Duas Estradas e de toda regido em que esta inserido. Caso nao haja
uma atitude por parte do poder municipal ou de algum érgao do poder publico
estadual e federal responsavel pela preservagédo e conservacao do patriménio
historico existente na Paraiba, a estacdo ferroviaria de Duas Estradas
desaparecera.

A construcao da ferrovia em Duas Estradas nos remete ao periodo
de origem, crescimento comercial e populacional dessa cidade. E, portanto, o
retrato da época de expansdo da malha ferroviaria no nordeste brasileiro.

A metodologia de pesquisa adotada para compor este artigo
constitui-se tanto na utilizacdo de fontes escritas (livros, monografias), fontes
virtuais (diversos sites com propésitos histéricos e de preservacdo do
patrimoénio), fotografias e principalmente a utilizacdo de fontes orais
(entrevistas, depoimentos com moradores da cidade de Duas Estradas, que
viveram a época da estacdo ferroviaria). De posse do corpus documental
trazemos a tona a importancia da estacao ferroviaria e os inumeros beneficios
que dela partiu e se refletiram na sociedade de Duas Estradas e do interior

paraibano; que na época engatinhava em passos lentos.



Devido a instalacdo da ferrovia, Duas Estradas pode se erguer e
caminhar com passos firmes rumo a um progresso que hoje € lembrado com
intensa nostalgia pelos que viveram e desfrutaram daqueles anos em que a
estacdo estava a funcionar. A estacdo Ferroviaria e toda a revolucao que ela
proporcionou a cidade de Duas Estradas na primeira metade do século XX hoje
pertencem a memoria coletiva, ou seja, estdo no imaginario popular que nos
vem a tona quando observamos o prédio abandonado da estacdo e a malha
ferroviaria que cruza toda a cidade. Castigada pelo abandono, ao longo dos
tempos a estacéo ferroviaria de Duas Estradas nao fora vista pelos gestores
municipais como importante para a historia dessa cidade e de seus moradores,
visto que a maioria nunca Ihe deu importancia alguma.

A memoéria é a porta de entrada para nos remeter a uma
determinada época, para um determinado fato ou acontecimento seja ele
coletivo ou individual. Através da preservacdo da memdria, os moradores de
um determinado local podem ter contato com suas origens enguanto
sociedade, por isso a importancia de cada objeto ou monumento a sua volta
que lhe transmita essa ligacdo com o certo periodo. Quando néo preservarmos
a memodria, corremos o risco de perder o chdo sob 0s nossos pés, de
perdemos o sentido da vida, pois a vida é regada de reminiscéncias que fazem
com que as coisas encontrem seu sentido.

Toda sociedade s6 se constitui evoluida quando consegue conhecer
e preservar a sua histéria. Uma sociedade que ndo valoriza o seu patriménio
histérico € uma sociedade sem memoéria. O patrimdnio histérico pode ser
definido como um bem material, natural ou imével, que possui significado e
importancia artistica, cultural, religiosa, documental ou estética para uma
determinada sociedade. Os patrimdnios histéricos de que dispomos foram
construidos ou produzidos pelas sociedades passadas, por iSso representam
uma importante fonte de pesquisa e preservacado cultural. Assim como nos
possibilitam entender as sociedades de outrora e as relagbes que elas
estabeleceram. Vemos em todo o mundo a crescente necessidade de
preservacao atraves de leis de protecdo e restauracdes, que possibilitam a
manutencdo das caracteristicas originais de tudo aquilo que foi construido ao

longo de muitas e muitas geragoes (BRAGA, 2011).



A INSTALACAO DA FERROVIA EM DUAS ESTRADASE SEUS
BENEFICIOS

Conforme nos ensina a historiografia, a andlise dos estudos de
determinado tema é salutar a compreensdo da producdo do conhecimento
historico. Por isso, neste topico, propomo-nos a analisar de forma breve alguns
trabalhos que tem a ferrovia como tema e depois nos atemos ao periodo da
instalacéo da rede ferroviaria em Duas Estradas e os beneficios que ela trouxe
para essa cidade e as circunvizinhas.

Refletir a histéria local, no momento atual das producdes e
discussdes historiograficas, nos remete necessariamente a uma intersecdo
com a micro-historia, aqui abordada através da andlise do cotidiano de uma
cidade do interior da Paraiba. Nesta perspectiva pretende-se construir
narrativas que tem ocupacdo de descrever a realidade do comportamento
humano como um todo. Podemos considerar a abordagem sob o recorte da
historia local um campo privilegiado de investigacdo para os diversos niveis em
gue se trancam e constituem as relagdes de poder entre individuos, grupos e
instituicbes. Campo privilegiado para a analise dos imbricados processos de
sedimentacdo das identidades sociais e culturais de determinada localidade
(REZNIK,2011).

O discurso de que a chegada da modernidade trouxe beneficios e
mudancas no cotidiano de algumas cidades e regifes esta estritamente ligada
em parte a implantacéo das ferrovias em finais do século XIX e inicio do século
XX. O trem traz 0 progresso e promove a expansao do capitalismo por onde
passa, resultando em mudancas nas regifes que passam da condicdo rural ao
surgimento de cidades com uma dinamica atividade econémica.*

Em seu artigo “O trem e a cidade: o discurso do progresso em Ipu
(1890-1930)”, (F. FILHO & SILVEIRA, 2008) enfatizam achegada do progresso
na pequena cidade de Ipu (estado do Ceard) através da instalacdo da ferrovia.

Estes pesquisadores enfatizam que a ferrovia contribuiu para transformar a

L A ferrovia n3o apenas faz surgir novos nucleos de povoamento, mas também novas ruas, novos
tracados, novos bairros. Muitas cidades no Brasil surgiram em torno de estacdes ferroviarias e ndo sé
cresceram em espaco fisico, mas também, fundamentalmente, em desenvolvimento econémico e social.



cidade em um polo de atracdo de toda a producdo econbmica das regides

circunvizinhas a Ipu.

(...) entender como a ferrovia foi importante para algumas
transformacdes significativas no ambito local e para as
pessoas que nela viviam. Transformacdes de ordem,
sobretudo socioeconbmicas e culturais. Para parte da
populacdo, em especial para sua elite politica e econbémica,
0 progresso e a modernidade chegaram ao municipio dentro
daquele espirito da “insercao compulséria do Brasil na Belle
Epoque”. No plano simbdlico e das representagdes sociais
era essa a ‘realidade” (F. FILHO &SILVEIRA, 2008:32)

A ideia do progresso tdo evidenciada no artigo se baseia na
mentalidade da elite local e dos agentes do poder publico da época. Para os
detentores do poder local a cidade estava “civilizando-se”, “modernizando-se”
através da chegada do trem.

Segundo estes autores, a ferrovia significou na época o grande
simbolo do progresso e isso esteve claro nas grandes mudancas e
transformacdes que este servigo trouxe as diversas esferas do cotidiano dos
Ipuenses. De 1894 até 1930 houve uma grande transformacdo urbana,
socioeconbmica e cultural em Ipu devido a chegada da ferrovia. Esse periodo
foi o inicio de uma fase de expansdo comercial e também urbana, visto que
surgiram na cidade novos bairros, novas ruas foram abertas e outros tracados
urbanos projetados, o eixo central da cidade se deslocou da igrejinha do velho
povoado para os arredores da Estacdo Ferroviaria. Para os cidaddos de Ipu a
ferrovia se traduzia na materializacao do progresso local e com o progresso, as
possibilidades de se conseguir trabalho aumentaram. Enfim, o capitalismo
estava chegando aos “sertdes” do Ceard, conforme enunciado no trecho

abaixo:

(...) a ferrovia passou a representar ndo sé 0 progresso, mas
também trabalho, um dos fatores de producdo, na visédo
marxista (...) pode-se imaginar o fascinio da populacao local
com a chegada dos trilhos. Seu sibilo deve ter enchido de
orgulho e esperancga a aristocracia rural e os comerciantes,
visto que, certamente, representava a possibilidade de
novos e grandes negécios. A chegada da ferrovia e do
telégrafo que a acompanhava, foi vistos pela elite local como
0 inicio do progresso da cidade. “Progresso” que traz



trabalho. O progresso que traz o trabalho e o trabalho que
traz o progresso. (Ibdem, 2008:35)

A chegada do progresso através da ferrovia ndo fez com que muitas
cidades perdessem seu aspecto rural, mesmo que o cotidiano e o crescimento
urbano e comercial fossem evidentes, muitas cidades continuavam com sua
economia baseada na producdo agricola como era o caso de Duas Estradas,
que tinha como forte a exportacdo de algoddo. E esse fato também se
evidencia em outros lugares, como na cidade de Jacobina, localizada no
estado da Bahia, como vamos ver no artigo “O episddio ferroviario e o

desenvolvimento da cidade de Jacobina (1920-1945)”.

Jacobina apesar dos anseios de progresso e rigueza para a
regido, por parte das elites locais, continuava sendo uma
cidade rural, onde a base da economia estava na producao
agricola, sendo na década de 1930, os produtos de maior
comercializacdo na regido, a mamona e o algodéo. (SILVA,
2007: 04)

Ainda em seu artigo, SILVA vai mostrar como o cotidiano de uma
cidade muda com a chegada do trem, bastava-se soar o apito da locomotiva
para gue a cidade ja ficasse em polvorosa, inaugurando uma nova forma de se
Ihe dar com o tempo. Onde a chegada do trem sinalizada pelo seu apito fazia
com que nos determinados periodos em que o trem adentrava a cidade,
houvesse toda uma mudanca no cotidiano envolvendo pessoas das mais

diversas camadas sociais.

A instalagdo da linha férrea modificou o cotidiano dos
moradores da cidade de Jacobina, com a agitacdo da chegada
e saida dos trens. O tempo passou a ser regido de acordo com
0 apito dos trens. o cotidiano de uma pacata cidade do interior
foi modificado pela buzina do trem, inaugurando novas
maneiras de se lidar com o tempo e impondo-lhe um novo
ritmo. Era s6 o trem apontar nas serras de Jacobina, que o
povo se agitava e alvorogava, marcando os horarios cotidianos
da populacéo. (Ibdem, 2007:8)

No artigo de SILVA referente a chegada do trem na cidade de
Jacobina, nota-se um sentimento de saudosismo daquele tempo em que existia

o trem para trazer animacéao para a cidade. Ao se referir ao alvorogo e agitacéo



do povo jacobinense quando o trem apita, 0 autor esta também fazendo
referéncia as mudancas e rebulico, que o mesmo trazia para a cidade e sua
populacdo, nos aspectos econdmicos e sociais. Esse saudosismo também se
evidencia nas pessoas que viveram o periodo ferroviario na cidade de Duas
Estradas, onde em seus relatos podemos ver uma inquietacdo misturada com o
sentimento de nostalgia quando as mesmas falam sobre o tempo em que o

trem circulava na cidade.

Localizada na microrregido de Guarabira-PB, Duas Estradas no
inicio do século XX foi um importante ponto para 0 progresso via os transportes

ferroviario.

Foto 1: Localizagdo do municipio de Duas estradas no mapa da Paraiba
Fonte: http://pt.wikipedia.org/wiki/Duas_estradas

No ano de 1904 foi inaugurada pela companhia Great Western do
Brasil a estacdo ferroviaria da cidade de Duas Estradas num terreno cedido
pela familia Costa. Esta familia tem sua histéria ligada as origens dacidade,
visto que os Costa sé@o considerados os pioneiros, ou seja, os fundadores da
cidade de Duas Estradas.

Logo, a estagcdo ferrovidria foi um marco para a cidade de Duas
Estradas, pois enfatisou e impulsionou a economia local, visto que possibilitou

a entrada e saida de produtos agricolas e de outros generos.O trecho



ferroviario que passava por Duas Estradas ligava a cidade de Guarabira a
Nova Cruz, no Rio Grande do Norte. O intuito maior era fazer a ligagédo entre os

estados da Paraiba edo Rio Grande do Norte.
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Foto 2: Linha Norte — 1950
Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/paraiba/duasestradas.htm

Inicialmente olocal onde a estacdo ferroviaria iria ser construida
pertencia a cidade de Serra da Raiz, mas precisamente nas terras da Fazenda
Tatu de propriedade do Senhor Pedro Madruga, contudo ap6s um acordo entre
a Companhia Ferroviaria Great Western e a familia Costa foram exigidaspelo
lider dessa familia que a estacdo ferrovidria fosse construida em suas
propriedades, visto que o maior trecho da linha ferroviaria iria passar pelas
terras da familia Costa. Isso 0s colocaria numa posi¢cao de destaque e também
lhes trariam muitos beneficios, principalmente no que diz respeito as atividades
econdmicas.

Caso a companhia ferroviaria ndo aceitasse a exigéncia, a familia
Costa iria cobrar uma quantia exorbitante pela venda das terras, o que
dificultaria os planos de instalacdo da ferrovia na regido.Evidenciamos essa
questao na entrevista cedida pelo antigo morador o Senhor Manuel Frutuoso
Neto, homem gue ha muito pesquisa sobre a historia de Duas Estradas.

{...} essa passagem do trem pelas propriedades uns donos de
terra aceitavam, outros ndo. Uns faziam questdo de ceder a



terra, outros faziam questdo de receber o dinheiro pela
passagem, pela ocupacdo da estrada e as vezes causou
algumas polémicas por ai a fora principalmente com a familia
Costa. A familia Costa era uma familia muito interesseira e
gostava de brigar, fazia questdo por tudo e chegaram a impor
essa passagem pelas propriedades deles e a maior parte do
municipio era da propriedade deles, dos Costa. Mas chegoua
um acordo e essa estacdo ndo era para ser aqui em Duas
Estradas, essa estacdo era pra ser na fazenda Tatu que nesse
tempo pertencia (...) a Serra da Raiz. De maneira que eles
cederam a terra em troca (...) nés s6 cedemos a terra se esta
estacao for construida aqui, na nossa terra (dos Costa). Entdo
a companhia concordou e tirou de & (fazenda Tatu) e construiu
aqui por que os Costa iam cobrar caro, iam fazer confusdo e o
trabalho ia demorar entdo resolveram (a companhia) atender
em troca disso.?

Resolvido o impasse sobre o lugar onde seria construida a estacao
ferroviaria e apos a conclusdo da mesma, chegara a hora dos trens

percorrerem o entdo novo territorio.

Foto 3: A estacdo em 1985; aparentemente estdo sendo retiradas as linhas de desvios
da estacao.
Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/paraiba/duasestradas.htm

Os trens que passavam pela estacdo de Duas Estradas vinham
sempre do Recife e iam a Natal e vice-versa; eram trens cargueiros que
conduziam diversos produtos e provisbes, dentre 0s mais comuns e

corrigueiros destaca-se o cimento, sal de macal, milho, algodao, arroz, feijao,

2 Entrevista concedida em 13/12/2012



charque, bacalhau em barricas de madeira e tantos outros que embarcavam e
desembarcavam em cada estacao ferroviaria.

Foi nesse periodo nos primeiros anos do século XX que a familia
Costa comecou a produzir algoddo em suas terras, algo que ja tinham em
mente ha algum tempo. Logo o algodao se tornou o principal produto agricula
do municipio e principal fonte de renda para a pequena cidade que ainda vivia
de modo rural.

Com o advento da ferrovia passaram a exportar esse produto para
as capitais como JodoPessoa, Recife e Natal. A maquina de beneficiamento de
algodao ficava localizada no terreno préximo onde hoje se encontra a Igreja
Sagrado Coracdo de Jesus, e no seu entorno comecgaram a serconstruidas
habitacdes tanto das pessoas que trabalhavam no beneficiamento de algodao
quanto de outras que se instalaram na cidade devido as facilidades e

vantagens que a ferrovia trouxe para a regiao.

Foto 4: Vista dos trilhos e da Igreja Matriz de Duas Estradas
Fonte: http://www.cidade-brasil.com.br/municipio-duas-estradas.html

Esse periodo que nos remete a primeira metade do século XX foi de
grande importancia para a expansado comercial e populacional da cidade, visto
gue houve um relativo crescimento no que diz respeito a abertura de novas
casas destinadas a comercializacdo de produtos e a fixacdo de novos

habitantes que vinham tanto da zona rural quanto de outras cidades para



usufruir dos beneficios trazidos pela ferrovia. Ainda nas palavras do Senhor

Manuel Frutuoso Neto:

{...} essa ferrovia foi tudo para o movimento daqui e através
dessa ferrovia criou-se aqui uma feira e a feira daqui era 6tima,
uma boa feira... SO podia ser melhor a feira de Guarabira; ndo
tinha Jacarau, ndo tinha Lagoa de Dentro, ndo tinha Serra da
Raiz, ndo tinha feira nesses lugares e se existia em Jacarau
era uma feirinha, mas aqui era o centro mesmo, vinha muita
gente de Nova Cruz quando esse trem chegava aqui descia
gente (...) a firma de Rosil Costa (um armazém de estiva) que
no tempo era a mais suficiente e comprava muito em Jo&o
Pessoa, Recife, Natal e distribuia aqui, em Lagoa de Dentro,
em Caicara, Serra da Raiz... em redor aqui era a melhor...3

A primeira metade do século XX marcouo apogeu tanto da cidade de
Duas Estradas no que diz respeito ao comércio e ao humero de habitacdes
construidas quanto da prépria familia Costa, e isso se evidéncia nos casarfes
construidos na época pela referida familia. Os casardes eram constituidos de
grandiosos espacos fisicos e riquissimas arquiteturas que nos remetem a uma
época de glamour trazida pela ferrovia a Duas Estradas. Os casardes e o estilo
arquitetdnico em que foram construidos também evidenciam o poder politico e

economico que a familia Costa gozava na época.

Foto 5: Foto atual do casardao da familia Costa, fundadora de Duas Estradas.
Fonte:http://martinhoalves.blogspot.com.br/2010/06/0-tumulo-solitario-nas-
cidades.html

3 Entrevista concedida em 13/12/2012



Além dos trens de carga, havia também os trens de passageiros,
com restaurante e vagoes de duas classes: a 12 classe, com passagenscaras e
poltronas acolchoadas eram destinadas as pessoas de melhores condicGes
economicas, e a 22 classe: era o local onde viajavam os individuos mais
humildes. Nesse espacoos bancos eram de madeiras e ficavam nos ultimos
vagodes do comboio.

A passagem do trem pela cidade de Duas Estradas fora algo
aguardado pelos cidaddos que habitavam a regido e se constituia de um

grande acontecimento importante, como bem nos relata Lima (2005: 23):

A passagem dos trens pela cidade era motivo de festa e
expectativa para a juventude local. As mocinhas se arrumavam
e iam para a estacao ferroviaria flertar com os rapazes do trem,
algumas até arrumaram casamento; a cidades e movimentava
com a saida e a chegada dos passageiros. Quando os trens
paravam na estacdo apareciam sempre meninos vendendo
tapioca, amendoim, roletes de cana-de-acUcar, cocada,
bolinhos de goma (raiva) e 4gua em quartinhas de barro.

A propria feira municipal localizada bem em frente a estacéo
ferroviaria, assim como a rua principal com todo os tipos de comércios eram
sempre abastecidos com a chegada dos produtos que vinham transportados no
trem. O comércio era constituido por padarias, mercearias, lojas de tecidos,
armazém de estivas e tantos outros que comecavam a aparecer devido a
‘dadiva’ da estagao ferroviaria.

As elites atentas & moda e aos novos modos de viver da capital, tidos
como “civilizados” e “modernos”, ditavam as novas formas de vestir, de calcar,
de se divertir e comportar, que iam sendo incorporados pela populacdo de
Duas Estradas. Chapéus, gravatas, paletds e novos artigos de luxo passam a

fazer parte do vestuario da populacéo,



I0-COSTA NETO
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Foto6:Loja de tecidos Imperatriz de propriedade do Sr. Anténio Costa Neto
Fonte:http://duasestradas-pb.blogspot.com/2011/07/fotos-antigas-loja-de-tecidos.html

Na segunda metade do século XX com o surgimento das
rodovias e o0 aparecimento de alguns veiculos rodoviarios na regido passou a
ser comum nha cidade os varios veiculos, sobretudo, a espera da chegada do
trem para assim transportar as pessoas que chegavam de trem a suas

respectivas moradias na zona rural.

Em frente da (...) (estacéo) tinha a padaria de Z¢é Santino, tinha
a Mercearia de Sena, Seu Basto animava as novenas da noite,
sua casa era repleta de flores. Seu Joca, Dao Joéo, Zezinho,
Severino, Toroca, dona Licinha, eram as pessoas populares da
cidade.

(...) na estacdo, muitos carros a espera do trem para levar os
passageiros para os sitios. (...) na hora do trem tinha um
manobrador com a bandeira ou um farolete (tipo semaforo)
para sinalizar na chegada do trem. A feira era em frente da
estacdo, entdo antes do trem chegar era aquela animacao de
gente, aguardando a chegada. No S&o Jodo era muito
animacdo, fogos, fogueiras, paus-de-sebos, corridas. (Luiz
Antdnio F. Coutinho para o Blog de Duas estradas)

O trem de passageiros ficou conhecido pela alcunha de “PN” (sic) e
além de cumprir o seu itinerario de transportar pessoas, também trazia as
novidades e noticias das grandes capitais do Brasil através de revistas e
jornais que eram rapidamente adquiridas pelos moradores da regidao que
sabiam ler, entre os periddicos se destacavam a “Revista Cruzeiro”, o jornal “O

Gazeteiro” entre outras tantas publicacdes voltadas para a moda, futebol etc.



Outro trem que transportava 0s passageiros na parte da noite acabou
recebendo a alcunha de “bacurau” (sic) por parte dos moradores da regiéo.
Além do prédio da estacdo ferroviaria, também foi construido no
local um enorme armazém para que os produtos que fossem encomendados
ficassem devidamente guardados e protegidos até a chegada dos

comerciantes e distribuidores que haviam feito o pedido.

Foto7:Armazém da Estacao Ferroviaria de Duas estradas
Fonte: http://duasestradas-pb.blogspot.com/

O armazém também servia para guardar as ferramentas dos
trabalhadores, muitos dos trabalhadores responséaveis pela manutencdo da
linha e conservagdo dos trilhos eram da cidade de Duas Estradas. Além do
trem, um trole era usado para deslocar os trabalhadores até determinado ponto
da linha.

Acerca dessa questdo o Senhor José de Oliveira, residente em Duas
Estradas e um dos trabalhadores responsaveis pela manutencéo da linha nos
contou um pouco como era a rotina diaria do seu trabalho ao longo da linha

férrea:

{...} tinha um, chamava-se bandeira né? Botava aquela
bandeira vermelha na frente por que se o trem viesse, via a
bandeira e ficava buzinando e ai dava tempo da gente tirar o
trole e depois do trem passar, colocava de volta e ia para o
local de trabalho, agente ia trabalhar e ai tomava café embaixo



de uma arvore e voltava pra trabalhar de novo, tinha um
pessoal que ficava tomando conta do almocgo, na época cada
um levava um pouquinho de arroz, um pouquinho de feijao, de
carne e pegava no trabalho até as quatro da tarde (...) o
trabalho era rocar mato, tinha foice, tinha pa, botava aqueles
dormentes quando um se estragava tinha que colocar outro (...)
esse era o trabalho do dia a dia...*

Na década de 1970 com o advento das rodovias e a chegada
dos transportes rodoviarios na regido, 0s trens pararam de transportar
passageiros no trecho que passava pela cidade de Duas Estradas porque para
os habitantes da regido era bem mais vantajoso viajar de 6nibus ou caminh&o
fugindo assim daquele itinerario pré-estabelecido pelo transporte ferroviario,
isso foi acontecendo gradualmente até se tornar uma realidade, os trens

passaram entdo a transportar apenas cargas comerciais.

A companhia ferroviéria responsavel pelo trecho nesse periodo
ndo era mais a Great Western, mas a Rede Ferroviaria do Nordeste que
funcionou de 1950 a 1975. Na década de 1990 sob os comandos da RFFSA
(1975-1997) os trens de carga pararam de circular na regido devido ao prejuizo
gue a companhia estava passando por estar transportando apenas o sal que
vinha de Mossoré e era distribuido na regido (a maioria dos produtos
comerciais nessa época era transportada através de caminhdes). Ndo demorou
para que a estacdo ferroviaria de Duas Estradas fosse desativada, finalizando
assim um periodo em que a cidade viveu e desfrutou ao longo de quase um

século através do transporte ferroviario.

4 Entrevista concedida em 25/02/2013



A ESTACAO FERROVIARIA NOS DIAS ATUAIS

A Estacdo Ferrovidria que foi a grande responsavel pelo
desenvolvimento urbano e comercial da cidade de Duas Estradas e municipios
circunvizinhos se encontra no presente momento em estado de abandono.
Apds sua desativagdo na década de 1990 pela RFFSA, tanto o prédio da
Estacdo quanto o armazém que guardava os produtos destinados ao comércio
foram lacrados e os trabalhos encerraram-se de vez, pois para a companhia
ndo adiantava prosseguir com o transporte ferroviario naquela regido se a

propria estava tendo prejuizos.

No ano de 2006, surgiu um projeto por parte da prefeitura municipal
de Duas Estradas (que na época era administrada pelo prefeito Roberto Carlos
Nunes) para que houvesse a restauracéo do prédio da Estacdo Ferroviaria e do
armazém, o objetivo seria criar uma biblioteca ou um museu sobre a historia
regional na antiga estacado, além de preservar o prédio. Como bem nos relata o
pesquisador Manuel Frutuoso Neto, que estava envolvido diretamente com o

projeto de restauragao:

Eu gosto muito de livros, idealizei uma biblioteca. Entéo eu falei
com o prefeito, “olha a minha ideia € o seguinte, a minha ideia
€ de uma biblioteca municipal, um passatempo para o0s jovens
e um local de pesquisas”. Colocamos tudo isso no projeto e
enviamos a proposta para os responsaveis pela ferrovia (...) a

resposta deles sempre era o siléncio.®

As obras de restauracdo chegaram a ser iniciadas, inclusive todo o
telhado da estacdo ja tinha sido trocado e o armazém ja tinha perdido sua
caracteristica de prédio abandonado. Mas pouco tempo depois do inicio das
obras, ela teve que ser embargada por ordem federal dos donos da malha
ferroviaria. Nao se sabe dizer se ndo houve um acordo entre ambas as partes,
prefeitura de Duas Estradas e Linha Ferroviaria e mesmo assim o prefeito

decidiu fazer a restauracéo, ou se houve o acordo e depois os donos da malha

5> Entrevista concedida em 13/12/2012



ferroviaria voltaram atras e proibiram a restauracéo, talvez alegando alguma

irregularidade no projeto.

Foto 8: A Estacdo em dias atuais
Fonte: JarioAucidésio da Costa Filho

O que se sabe é que o prédio da Estacdo Ferroviaria, tao
importante para a nossa histéria local e regional, retrato do apogeu da
expansdo comercial e um dos pilares para o desenvolvimento do municipio de
Duas estradas e municipios circunvizinhos, agoniza frente a um tempo
implacavel e da propria depredacdo do homem que ndo reconhece ali a
importancia de tal patrim6nio, onde o mesmo acaba servindo de reflgio para os
desabrigados, de banheiro publico e de depdsito para todo tipo de lixo e
dejetos. O que seria fonte de conhecimento histérico para as novas e futuras
geracdes, provavelmente constituira em poucos anos em um monte de entulho
e sobrevivera apenas nos poucos registros disponiveis e nas lembrancas dos
antigos moradores que presenciaram 0s tempos glamorosos que a cidade

viveu ao som do apito do trem.



CONSIDERACOES FINAIS

Apesar das dificuldades em se produzir esse artigo
(pouquissimas fontes escritas foram produzidas sobre a ferrovia em Duas
Estradas e poucos moradores de época ainda séo residentes do determinado
municipio e ou estdo vivos), creio que o objetivo principal que sempre tive em
mente desde o inicio do projeto foi alcan¢ado, ndo o de se produzir um trabalho
cientifico digno de todos os méritos, mas o de alertar e trazer a luz a questéo
do abandono da estacdo ferroviaria e todo o legado que se esconde sob
aguelas ruinas. Um legado historico que remonta a génese da regido e envolve
0S aspectos sociais e culturais de uma época que pode ser considerada o
alicerce do que temos hoje em Duas estradas e municipios circo vizinhos, é
evidente que se nao fosse a ferrovia o retrato do que constitue hoje as cidades
seria muito diferente. Entdo fica a pergunta, se a ferrovia foi tdo importante
para o desenvolvimento de toda uma regido, seja em termos econdmicos,
sociais, culturais ou demogréficos, por que a mesma se encontra em estado de
abandono? Por que as autoridades ou algum 6rgdo federal ndo tomam as
devidas medidas para que a estacao ferroviaria se torne um bem protegido e
reconhecido com a devida importancia que tem para a historia local?
Infelizmente sabemos que esse ndo € um fato isolado e em varias regibes e
municipios brasileiros o destino de outras estacdes ferroviarias e trens sdo o
mesmo, ou seja, 0 de total abandono. Como podemos recorrer a memoria
histérica de um local se o elo de ligagdo com um determinado periodo esta

ruindo?

Com o término desse artigo, espero que essas questdes
possam aticar o espirito de quem tiver este trabalho em maos, e assim sendo,
a chama para manter viva a memoaria e historia local seja sempre reavivada.
N&o mais teremos o tempo do glamour, isso é logico, mas com a devida
intervencdo podemos ao menos preservar algo que nos leve as nossas

origens, enquanto sociedade.
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TERMO DE CONCESSAO DE ENTREVISTA

Pelo / presente documento,
eu:_x 0fv£ & o /O[///é@[f/d‘(@/ '

concedo entrevista ao estudante Jairo Alcidésio da Costa Filho, bem como

autorizo que ele utilize parte ou a entrevista total que eu conceder na escrita do
seu Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC) na area de Histéria, junto a
Universidade Estadual da Paraiba, Campus Guarabira. A entrevista tera fins
meramente académicos na escrita do trabalho sobre:A ESTACAO FERROVIARIA
DE DUAS ESTRADAS: CONSERVAGCAO E PERDA DE UM PATRIMONIO
HISTORICO.

Duas Estradas, 2 5 /0 g /2013
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Eﬁtrevistado (a)

Ters Auczvésss va Cosxm ;r.u\a
Jairo Alcidésio da Costa Filho
Entrevistador

Nome completo: _Sose ve. OLzverww
Data de Nascimento: 20/ 03/ 4952
Endereco: AL FREDO Costa



TERMO DE CONCESSAO DE ENTREVISTA

Pelo presente documento,

autorizo que ele utilize parte ou a entrevista total que eu conceder na escrita do
seu Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC) na area de Histéria, junto a
Universidade Estadual da Paraiba, Campus Guarabira. A entrevista tera fins
meramente académicos na escrita do trabalho sobre:A ESTAGAO FERROVIARIA

DE DUAS ESTRADAS: CONSERVAGAO E PERDA DE UM PATRIMONIO
HISTORICO.

Duas Estradas, :! 2/ _‘12 /2012.

Entrevnstado (a)
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Jairo Alcidésio da Costa Filho
Entrevistador

Nome completo: Munue L -‘FR\)‘\’UOSO NE'\V’D
Data de Nascimento: 05 [og[ 1939
Enderego: [Cuu oo CDME’RC;Q’ o3

Duows Esteucus.



