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A FISICA FORENSE EM SALA DE AULA: INVESTIGACAO DE ACIDENTES DE
TRANSITO

LUCENA, Andrielle Ramos L. de

RESUMO

Visando aperfeicoar o ensino de Fisica no nivel médio, principalmente na primeira série, ano
que se inicia o estudo da Fisica de forma mais aprofundada e aos quais os alunos sentem mais
dificuldades com a nova disciplina, pretende-se introduzir temas transversais que chamem a
atencdo destes alunos, temas estes que reinam os contetidos curriculares a fatos cotidianos,
considerando o mundo dos alunos e sua realidade, conforme sdo orientados os professores de
ensino médio através dos documentos do Ministério da Educacdo. O tema apresentado neste
trabalho € a Fisica forense, onde foram analisados acidentes de transito no intuito de fazer
relacdo aos conteidos da Mecénica Cléssica, drea da Fisica que estuda os movimentos dos
corpos, atraindo os estudantes para o estudo dessa disciplina, melhorando o ensino-
aprendizagem da Fisica, visto que é um tema do cotidiano dos alunos, devido ao grande
nimero de acidentes de transito ocorridos no pais e mais especificamente, na regido que

abrange Patos-PB e cidades vizinhas, sendo este o local da pesquisa.

PALAVRAS-CHAVE: Fisica forense. Acidentes de transito. Ensino.



FORENSIC PHYSICS CLASSROOM: TRAFFIC ACCIDENT INVESTIGATION

LUCENA, Andrielle Ramos L. de

ABSTRACT

In order to improve the teaching of physics in secondary level, especially in the first series,
the year that the study of physics in more depth and to which students feel more difficulties
with the new discipline way starts, is intended to introduce cross-cutting themes that draw
attention these students, these topics that meet the curricular content to everyday facts,
considering the world of the students and their reality, as teachers are oriented high schools
through the documents of the Ministry of Education. The issue presented in this work is
forensic physics, where traffic accidents were analyzed in order to make for the contents of
Classical Mechanics, area of physics that studies the movements of bodies, attracting students
to the study of this discipline, improving the teaching-learning of physics, since it is a topic of
daily life of students, due to the large number of traffic accidents occurring in the country and
more specifically in the region covering Patos-PB and neighboring towns, this is the search

location.

KEYWORDS: Forensic Physics. Traffic accidents. Education.
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1.  INTRODUCAO

No estudo das Ciéncias Fisicas e Naturais h4 uma constante cobranga por parte dos
estudantes, principalmente os de ensino médio, de visualizar tais ciéncias em aplicacdes no
seu cotidiano. Dentre tais aplicagdes percebe-se fortemente este uso nas Ciéncias Forenses,
cuja interpretacdo do problema, tais como, andlise de crimes e de acidentes de transito, entre
outros, € de interesse da justica, em qualquer de seus aspectos. Souza (2008) aponta que as
ciéncias forenses alcancam diferentes setores vinculados as ci€ncias naturais e fisicas, tais
como quimica, fisica, biologia, engenharia, dentre outras, tornando-se um intenso aliado no
ensino de ciéncias em sala de aula.

A drea de atuacdo da Fisica nos processos forenses que mais se destaca é a
interpretacdo de acidentes de transito, eventos esses cada vez mais frequentes no cotidiano de
todos e que envolvem diversos fendmenos fisicos que podem ser analisados, buscando
entender como estes aconteceram e possiveis culpados, tais como erro humano ou falha
mecéanica.

A partir do estudo dessas investigacdes e principios da Fisica Mecanica que sdo
comumente utilizadas como bases de investigacdo, tem-se como objetivo relacionar as leis da
Fisica na investigacdo das causas dos acidentes de transito, articulando as leis presentes no
curso de Fisica no ensino médio a fisica forense e a seguranca no transito, permitindo
construir conceitos fisicos de forma mais significativos.

Desta maneira, foram analisados textos bibliogréficos que tratam da Fisica Mecéanica,
da Ciéncia Forense, do ensino de Fisica e o Cédigo de Transito Brasileiro buscando relacionar
documentos com as estatisticas e boletins de acidentes de transito ocorridos na cidade de
Patos-PB e suas proximidades juntamente a Companhia de Policia de Transito Urbano e
Rodovidrio (CPTRAN).

Sabe-se da importancia de enfatizar os contetidos escolares ligando-os ao cotidiano do
aluno, pois assim, o mesmo perceberd a importincia do seu estudo, aumentando a sua
motivagdo, sendo que, o estudo voltado para a realidade e aplicacdo no cotidiano ndo se
restringe apenas a disciplina de Fisica, mas sim a todo o curriculo escolar. Estando dessa
forma em consonancia com os Pardmetros Curriculares Nacionais que sugerem um conjunto
de competéncias a serem alcangadas para a area das ciéncias, que “estdo relacionadas as trés
grandes competéncias de representacdo e comunicagdo; investigacdo e compreensdo; e

contextualizagdo sociocultural” (MEC/SEB, 2006, p. 52).



Diante do conteido da Fisica Mecanica, percebe-se uma grande aplicacdo deste em
investigacoes de acidentes de transito, um tema comum a todos e que faz parte da realidade
dos estudantes, embora muitas vezes ndo seja percebida pelos alunos pela falta de incentivos
quanto a educacdao no transito. Logo, a investigacdo de acidentes de transito pode ser
facilmente inserida nas técnicas pedagégicas para abordagem do contetdo, facilitando a
aprendizagem e, promovendo uma aplica¢ao cientifica na resolucdo de problemas da vida real

e assim, refor¢cando a motivagdo dos alunos pelo estudo da Fisica.

2. REFERENCIAL TEORICO

A partir das experiéncias vividas como estudante, podemos perceber as dificuldades
existentes no processo ensino-aprendizagem da Fisica, assim como todas as disciplinas da
drea das ciéncias exatas. Isso se dd a principio pela falta de introduc¢do dos contetdidos
estudados ao iniciarem-se as aulas de Fisica, explorando sua historicidade e aplicabilidade,
que poderia tornar o ensino de Fisica mais rico e interessante.

O Documento de Orientagdes Curriculares para o Ensino Médio aponta que o uso da
historia e da filosofia da ciéncia no ensino de Fisica para “contextualizar o problema, sua
origem e as tentativas de solug@o que levaram a proposi¢cdo de modelos tedricos, a fim de que
o aluno tenha nogdo de que houve um caminho percorrido para se chegar a esse saber”
possibilita a visdo da ci€ncia como uma constru¢do humana (MEC/SEB, 2006, p. 50). Dessa
maneira, é de extrema importancia trazer a filosofia da ci€ncia para a sala de aula, colocando
em prética suas convicgdes filoséficas (MEDEIROS e BEZERRA FILHO, 2000).

Esse enfoque estd em consonincia com o desenvolvimento de competéncias e
habilidades da contextualizagcdo sociocultural estabelecida nos Pardmetros Curriculares
Nacionais, onde afirma que os alunos devem “compreender as ciéncias como construgdes
humanas, entendendo como elas se desenvolveram por acumulagdo, continuidade ou ruptura
de paradigmas, relacionando o desenvolvimento cientifico com a transformacao da sociedade”
(MEC/SEMTEC, 2002, p. 217). Pois, analisando a histéria da ciéncia e seu desenvolvimento
percebe-se a constante anulac@o de teorias onde anteriormente era vista pela sociedade como
unica e verdadeira e o surgimento de novas teorias ocasionando mudancas e transformacdes
em diversos momentos da histéria.

Porém, “s6 a histéria ndo € suficiente, pois € necessdrio ir além do processo e

compreendé-lo, para garantir a investigacdo. Longe de no¢des vazias e sem sentido, necessita-



se ensinar como as coisas funcionam” (MEC/SEB, 2006, p. 54). O aluno deve desenvolver a
capacidade de raciocinio e interpretacio da ci€ncia, estabelecendo conexdes e passagens entre
os conhecimentos, estabelecendo estratégias para a vida em sociedade e o universo do
trabalho.

Segundo o MEC/SEMTEC (2002), os objetivos na formacdo do Ensino Médio,
prioriza a construgdo ética e intelectual e, a formacdo do pensamento critico. Ou seja,
desenvolver as competéncias sugeridas nos PCN’s: a capacidade de abstracdo, da criatividade,
da curiosidade, pensamento 16gico e critico para a solu¢do de problemas, a constante busca de
conhecimentos e a capacidade de trabalho em equipe. Em consonincia com esse ponto, 0
MEC/SEB (2006) relata que na escola, uma das caracteristicas mais importantes do processo
de aprendizagem € a atitude reflexiva e autocritica diante dos possiveis erros, ou seja, os
discentes precisam compreender a influ€ncia existente nos aspectos técnicos e cientificos na
tomada de decisdes sociais significativas e os conflitos causados pela negociacdo politica.

A ciéncia, no entanto, nio é ciéncia quando ndo se ensina a pensar, a refletir, a criticar
e buscar a verdade dos fatos, principalmente quando o aluno € levado a acreditar em tudo
aquilo que é dito pelo professor, ndo se refere a ci€ncia essa ndo capacidade critica
(MEDEIROS e BEZERRA FILHO, 2000).

Se na escola o aluno for adequadamente educado para se tornar investigador, ou seja,
cuja competéncia investigativa tenha sido trabalhada em sala de aula, ao deparar-se com
situacOes problemas aos quais ndo tem conhecimento e preparagdo na solucdo deste, o aluno
ird recorrer a livros, ou péginas eletrOnicas que venham a discutir sobre o assunto, buscard
solucdes através da pesquisa. “Portanto, a construcdo das competéncias ndo se encerra na
escola, mas esse € o ambiente no qual se podem oferecer subsidios e possibilidades para que
tal ocorra. Para isso, a contextualizagdo e a interdisciplinaridade devem ser consideradas”
(MEC/SEB, 2006, p. 49).

Diz-se entdo, que a Fisica na escola encontra-se em dois aspectos, esta como cultura e
como possibilidade de compreensido do mundo. Segundo o MEC/SEB (2006, p. 53),

“... a utilizacdo do conhecimento fisico na interpretagdo, no tratamento e na
compreensdo de fendmenos mais complexos deveria ser entendida também
como “contetido” indispensavel, pois a0 mesmo tempo em que possibilita a
aquisicdo de competéncias, demonstra a potencialidade e a necessidade de
trabalhar contetddos mais abstratos da Fisica, de modo que o conhecimento
. dos fendmenos da realidade passa necessariamente pela abstragao”.
E preciso considerar o mundo dos alunos, sua realidade préxima ou distante, os

objetos e fendmenos aos quais lidam, ou os problemas que focam sua curiosidade. “Esse € o

ponto de partida e também o ponto de chegada” (p. 230). Ou seja, feita as investigagcdes e



extensdes dos conceitos difundidos pela Fisica, o conhecimento volta-se novamente para os
fendmenos e problemas de interesse do aluno, porém com um novo olhar, um olhar cientifico

(MEC/SEMTEC, 2002).

“... habilidades e competéncias concretizam-se em acdes, objetos,
assuntos, experiéncias que envolvem um determinado olhar sobre a
realidade, ao qual denominamos Fisica, podendo ser desenvolvido em
tépicos diferentes, assumindo formas diferentes em cada caso, tornando-se
mais ou menos adequadas dependendo do contexto em que estdo sendo
desenvolvidas” (MEC/SEMTEC, 2002, p. 231).
A escolha de fendmenos, objetos e coisas do universo vivencial dos alunos € de suma

importancia para um ensino-aprendizagem contextualizado, pois fazer uso dos problemas do
cotidiano propicia solu¢cdes mais criativas que sdo mais significativas e motivadoras que
problemas artificiais (MEC/SEB, 2006). Segundo Delizoicov e Angotti (1994), a
problematizagdo inicial ndo € apenas uma maneira de causar interesse para a introdug¢do do
contetddo caracteristico, mas um momento que se procura ligar este contetido com situacdes
reais e vivenciais dos alunos.

Investigar tem um sentido amplo, e requerem habilidades, tais como, medir e
quantificar, seja qual for o instrumento, ou seja, € preciso primeiramente conhecer tais
instrumentos, e ainda identificar os parametros relevantes, as grandezas e os conceitos fisicos
e relacdes entre grandezas, reunindo e analisando dados para assim, propor solucdes
(MEC/SEMTEC, 2002).

A Mecéanica, por exemplo, permite desenvolver o conhecimento a partir de aspectos
préticos e vivenciais dos estudantes, pelo fato de que a Mecénica lida com o macroscépico,
com situagdes concretas e mais faceis de serem observadas no cotidiano dos alunos
(KAWAMURA e HOSOUME, 2003). Conforme o MEC/SEMTEC (2002),

“Isso significa investigar a relacdo entre for¢as e movimentos, a partir de
situagdes praticas, discutindo-se tanto a quantidade de movimento quanto as
causas de variacdo do préprio movimento. Além disso, € na Mecénica onde
mais claramente é explicitada a existéncia de principios gerais, expressos nas
leis de conservacgdo, tanto da quantidade de movimento quanto da energia,
instrumentos conceituais indispensdveis ao desenvolvimento de toda a
Fisica”.

Nessa abordagem, a Mecanica pode propiciar ainda, elementos para que os
jovens tomem consciéncia da evolugdo tecnoldgica relacionada as formas e a velocidade do
transporte ou do aumento da capacidade produtiva do ser humano (KAWAMURA e
HOSOUME, 2003).

A Fisica Mecénica estuda o movimento dos corpos, logo, uma das grandes

aplicabilidades desta ciéncia € na investigacdo de acidentes de transito. Ao deslocar-se,

principalmente em veiculos automotores, estdo sendo envolvidas diversas grandezas fisicas,
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ou seja, estar-se aplicando e vivendo a Fisica. “De forma geral, vérios conceitos e principios
com origem no campo da Fisica podem ser relacionados diretamente a assuntos ligados ao
transito” (SILVA, 2009, p. 5). Porém, antes de se introduzir o termo transito, precisa-se
conhecer o conceito dessa palavra.

Segundo o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), lei 9 503, de 23 de setembro de 1997,
no artigo 1°, define: “Considera-se transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e
animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nfo, para fins de circulagdo, parada,
estacionamento e operagdo de carga e descarga” (TRANSITO BR, 1998).

O grande nimero de objetos no trinsito e a intensidade de movimentacido acarretam
por diversas vezes um descontrole nas vias terrestres provocando situagdes de perigo aos
transeuntes e aumentando o indice de acidentes, que segundo KLEER, THIELO e SANTOS
(1997, p. 160) em “uma investigagdo de acidentes de transito, conduzida por profissionais,
aplica extensivamente os principios da Mecanica, com o objetivo de inferir sobre as causas do
acidente”. Contudo, segundo Soares, Andreata e Rodrigues (2009), para a eficdcia dessas
investigacOes, faz-se necessdrio que o perito tenha formacgdo académica “ou pelo menos,
conhecimentos basicos na area da Fisica obtidos em curso de formacdo no nivel técnico”, o
que evidenciam a importancia dessas questdes no ambiente escolar no ensino de Fisica no

nivel médio, permitindo aos alunos a constru¢do de ideias e conceitos mais significativos.

2.1 Ciéncia Forense

Desde a antiguidade, quando crimes ocorriam nas aldeias ou antigas civilizagdes,
algum de seus membros agiam de maneira inadequada ou ocorriam fendmenos nunca antes
relatados, os lideres desses povos procuravam investigar tais acontecimentos, suas causas ou
seus culpados. Naquele momento, estava-se colocando em préitica a ciéncia forense que
conforme Cretella (1956) apud Silva (2010, p.13), a palavra forensis deriva “do Latim, indica
forense, pertence ao foro judicial, sendo realizada pelo peritus”, adjetivo que indica o perito,
perita (ae) palavra também derivada “do Latim, pericia, ciéncia experimental, perfeito
conhecimento, capacidade, inteligéncia”.

Nao se tem plena certeza do surgimento da ciéncia forense, mas segundo Duarte
(2009, p. 58) “julgava-se que os primeiros cientistas forenses tenham sido os médicos que em
primeiro lugar acorriam a um cendrio de crime de homicidio”, em consondncia com a

declaragdo de Silva (2010, p.15), onde afirma que Machado (1930), em sua obra, demonstra a
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realizacdo de uma andlise do papiro Abbot datada do ano 130 da era cristd, onde o médico
redige um relatério a respeito de lesdes em um caddver exatamente como se realizam as
pericias forenses atualmente, contendo todas as caracteristicas de um laudo pericial.

Souza (2008) por sua vez, afirma que a ciéncia forense teve sua origem na China
antiga. Segundo o autor, “documentos do Século XVII atestam que mil anos antes, Ti Yen
Chieh ja utilizava a 16gica e a prova forense na resolugcdo de crimes ocorridos no Século VII,
baseando-se em estudos da cena dos crimes, exame das pistas € conversas com testemunhas e
suspeitos”.

Duarte (2009) e Silva (2010) demonstram em seus textos através da descricdo de
diversos relatos das antigas sociedades, procedimentos médico-legais e de investigacdes de
crimes que, embora basicos, mas contendo diversos detalhes e caracteristicas hoje analisadas,
permitiam obter pareceres adequados a cerca dos acontecimentos. Conclui-se dessa forma,
que a ciéncia forense iniciou-se na antiguidade, na sua forma bdasica e que hoje faz parte
intensiva nos 6rgéos judiciais.

Conforme o Portal Fatum Consultoria Pericial, um fisico forense tem a tarefa de
aplicar a Fisica nas pesquisas de observacdo e andlise de fenOmenos naturais cuja
interpretacdo € de interesse do poder judicidrio, e ainda segundo esse mesmo portal,

7

“A tarefa de um fisico forense é a andlise de acidentes de transito,
determinacgd@o do tipo de veiculo a que possam pertencer fragmentos como
pedacos de lanternas e para-choques encontrados nos locais da colisdo.
Também determina a trajetéria de projéteis, a distancia em que foi efetuado
o disparo, os orificios de entrada e saida desses projéteis, bem como
materializar as possiveis posi¢des da vitima no momento do crime. Dentre as
vérias tarefas executadas pelo fisico forense hoje, a andlise de acidentes
de transito € a que mais se destaca, por infelizmente ter-se tornado algo
corriqueiro, além de envolver varios fendmenos fisicos”.

2.2 O transito e o ensino de Fisica

Os acidentes de transito sdo diariamente visualizados e discutidos entre os alunos de
ensino médio, que vivenciam esses fatos diariamente, seja através de casos ocorridos na
cidade onde vivem, ou com amigos, ou até mesmo familiares. Fazendo essa relacdo entre as
leis da Fisica e o cotidiano, e tendo conhecimento desses principios € de como eles sdo
aplicados ao transito, entende-se o quanto € importante transitar respeitando as normas de

seguranca instituidas pelo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), que “¢ o instituto basilar
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sobre transito no pais, nele estdo contidas as normas, defini¢des, regras, procedimentos, e tudo
mais que vai regular o transito” (TRANSITO BR, 1998).

No seu capitulo VI, a CTB determina a implementacao da educacgio para o transito em
todos os niveis de ensino, afirmando no seu artigo 74 que “a educagdo para o transito ¢ direito
de todos e constitui dever prioritario para os componentes do Sistema Nacional de Transito”.

A fim de atender as propostas do CTB, o Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN) elaborou as Diretrizes Nacionais da Educacio para o Tréansito na Pré-Escola e
no Ensino Fundamental cuja finalidade € orientar os professores na sua prética pedagdgica
voltada ao tema transito (BRASIL, 2009).

“A situacdo da seguranca e das investigacdes de acidentes de transito, aponta para a
potencialidade de articulag@o entre o ensino de Fisica no nivel médio e a formacdo critica a
partir do contexto social em que os estudantes estdo inseridos” (SOARES, ANDREATA e
RODRIGUES, 2009, p. 2). Beaux (1974) apud RAIA JR (2000, p. 3) ressalta a importincia
da Fisica no estudo de acidentes quando afirma que “impde-se conhecer e levar em conta o
que seja viva, forca centrifuga, impulso, queda, conjugacdo de forgas etc., com o fim precipuo
de se poder interpretar os fatos, de determinar a velocidade dos veiculos participantes do
evento, a sua direcdo, itinerdrio, os limites de velocidade além dos quais o condutor perde o
dominio do veiculo e a seguranga (...) sem o conhecimento dos mesmos, nem sempre se pode
fazer um juizo de valor, coerente acerca do fato”.

Durante a investigacdo de acidentes de transito, faz-se necessdrio a utilizacdo de
diversos conceitos e principios bdsicos da Fisica Mecanica, em que se pode fazer uma
estimativa do coeficiente de atrito da estrada, e o atrito dos pneus com a mesma, podendo
variar se a rodovia estd seca ou molhada e o estado fisico dos pneus, estando assim incluidas
as teorias de atrito e as Leis de Newton do movimento.

Na investigacdo de um acidente é essencial conhecer a velocidade do veiculo antes da
colisdo, sendo possivel estima-la a partir das marcas de derrapagem, o que inclui literalmente
o estudo da Fisica, sendo entdo necessdrio esse conhecimento por parte dos peritos. Também
¢ utilizada a Fisica para determinar a velocidade critica em curvas, através dos conceitos de
movimento circular (KLEER, THIELO e SANTOS, 1997).

Existem algumas vantagens pedagdgicas do uso desse tOpico como um tema de
desenvolvimento de conteido no ensino e aprendizagem de Mecanica, segundo KLEER,
THIELO e SANTOS (1997), eles fornecem 6timos exercicios de problemas que permitem
diferentes métodos de resolugdo, além de exercicios de testagem de hipéteses, por exemplo,

declaracdo de testemunhas; evidencia a relevincia da Fisica e mostra como esta pode ser
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aplicada para resolver problemas praticos da vida real; promove a consciéncia acerca de
questionamentos cientificos sobre problemas da vida real que necessitam ser
complementados, por exemplo, consideracdes morais e legais e reforca a importancia da
seguranca nas estradas, evidenciando as vantagens do uso do cinto de seguranca e da
obediéncia as leis do transito.

Na investigacao e identificacdo das causas dos acidentes de transito, sdo aplicados de
forma extensiva os principios bésicos da Mecénica, sendo os saberes da Fisica forense de
suma importancia, ajudando o judicidrio a explicar e identificar os acontecimentos (SOARES,
ANDREATA e RODRIGUES, 2009).

Percebendo-se essa relagdo tdo estreita entre a Fisica e o transito, utilizd-los como
problemdtica para o ensino-aprendizagem da Fisica no ensino médio € uma maneira de tornar
a aula mais interessante e voltada para a aplicacdo cientifica em problemas da vida real, ou
seja, desenvolvendo-se tépicos da Mecanica voltados para a realidade, a fim de conscientiza-
los em relacdo a seguranca no transito (KLEER, THIELO e SANTOS, 1997).

2.3 Mecanica Classica

A relacdo que existe entre uma forca e a aceleragdo provocada por esta em um corpo
foi descoberta por Isaac Newton (1642-1727), que publicou em 1687 sua obra Fhilosophiae
Naturalis principia Mathematica (“Principios Matematicos da Filosofia Natural”), onde ¢
apresentado por Newton o estudo dessa relacdo nas trés leis basicas de movimento da
Mecanica Newtoniana.

A primeira lei afirma que, quando uma forca resultante que atua sobre um corpo é
igual a zero, o movimento do corpo ndo se altera. A segunda lei relaciona a forca com a
aceleracdo quando a forga resultante atuante em um corpo € diferente de zero. E a terceira lei
é uma relacdo entre as forcas de interacdo que um corpo exerce sobre o outro (SEARS et al,
2008).

As leis de Newton sdo uma sintese do que os fisicos t€ém aprendido a partir de uma
série de experiéncias, ideias e observagdes de muitos cientistas que precederam Newton, tais
como: Copérnico, Bhahe, Kepler e especialmente Galileu Galilei (que faleceu no mesmo ano
do nascimento de Newton) que fazem observagdes sobre como os objetos se movem. Essas

leis sdo genuinamente fundamentais, pois ndo podem ser deduzidas ou demonstradas a partir
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de outros principios. As leis de Newton sdo o fundamento da Mecénica Cléssica ou Mecanica
Newtoniana (SEARS et al, 2008).

Segundo Sears (2008), “as leis de Newton necessitam de modificagdes somente em
situagdes que envolvem velocidade muito elevadas (proximas a velocidade da luz) e
dimensdes muito pequenas (tal como no interior de um atomo)”. Halliday et al (2008)
confirma o enunciado anterior e afirma que, “a mecanica newtoniana nao pode ser aplicada a
todas as situacdes” e que se as velocidades dos corpos envolvidos sdo muito elevadas, sendo
comparadas a velocidade da luz, a mecinica newtoniana deve ser substituida pela teoria da
relatividade restrita de Einstein, que é védlida para qualquer velocidade. Se as dimensdes dos

corpos envolvidos sdo muito pequenas (da ordem das dimensdes atdmicas), a mecénica

newtoniana deve ser substituida pela mecénica quéntica.
“Atualmente, os fisicos consideram a mecanica newtoniana um caso especial dessas
duas teorias mais abrangentes. Ainda assim, ela € um caso especial muito
importante, j4 que pode ser aplicada ao estudo do movimento dos mais diversos
objetos, desde objetos muito pequenos (quase de dimensGes atdmicas) até objetos

muito grandes (galaxias e aglomerados de galaxias)” (Halliday et al, 2008, p. 96).

23.1 Conceito de forca

Na linguagem cotidiana utiliza-se a palavra forca com o significado de puxar ou
empurrar, ou os mais diversos significados. Gaspar (2005) afirma que, embora correta, essa
ideia € incompleta, pois existem forcas atuantes em diversos objetos sem que haja movimento,
como por exemplo, em um prédio ou uma ponte, onde atuam dezenas ou centenas de forcas
cuja acdo € invisivel.

113

. a ideia de puxar ou empurrar estd quase sempre associada a ideia de
contato, o que exclui uma caracteristica fundamental da acdo de forca, a agéio a
distncia. A atracdo gravitacional entre o Sol e os planetas € exercida a milhdes de
quildmetros de distancia. fmas ou corpos eletrizados podem atrair outros corpos sem
que haja contato entre eles” (GASPAR, 2005, p. 80).

Segundo Sears (2008), uma definicdo melhor para forca é a de que uma forca € uma
interac@o entre dois corpos ou entre o corpo e seu ambiente. E de acordo com Gaspar (2005),
em relacdo ao estudo dos movimentos e de suas causas, forca € uma acdo capaz de modificar
a velocidade de um corpo. Nao sendo assim uma defini¢do, mas uma descri¢do do efeito que

uma forca provoca quando aplicada a um corpo, estabelecida pelas leis de Newton.
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2.3.2 Particulas em equilibrio: primeira lei de Newton

Um corpo estd em equilibrio quando se encontra em repouso ou em movimento
retilineo uniforme em um sistema de referéncia inercial, ou seja, em um referencial para o
qual as leis de Newton sdo vélidas. Uma lampada suspensa, uma ponte pénsil, um avido
voando em linha reta e plana a uma velocidade escalar constante (SEARS et al, 2008).

Segundo Sears (2008), o principio fisico essencial € a primeira lei de Newton: quando
uma particula estd em repouso ou em movimento retilineo uniforme em um sistema de
referéncia inercial, a forca resultante que atua sobre essa particula, ou seja, a somatdria das
forcas que atuam sobre ela, deve ser igual a zero. Vejamos:

XF = 0 (Particula em equilibrio).
E as componentes em X e Y na dindmica das particulas:
YXFy=0 e XF, =0

Até a Idade Média, os homens acreditavam que um movimento s6 poderia ser mantido
se existisse uma forca. Era um raciocinio incorreto, segundo o qual o estado natural de um
corpo era somente o repouso. Mas o italiano Galileu Galilei (1564-1642) introduziu a ideia de
que o estado natural de uma particula nfo era apenas o repouso, mas também o movimento
em linha reta com velocidade constante. Segundo ele, uma particula, por si s6, ndo altera a sua
velocidade vetorial, ou seja, estando sob forca resultante nula nfo altera o seu estado de
repouso ou de movimento retilineo uniforme (YAMAMOTO et al, 1998).

Conforme as afirmacdes de Halliday et al (2008), conclui-se que um corpo mantera
seu estado de movimento com velocidade constante se nenhuma forca agir sobre ele,
enunciando assim, a primeira lei de Newton:

“Se nenhuma for¢a atua sobre um corpo, sua velocidade nao pode mudar, ou seja, o
corpo ndo pode sofrer aceleracdo”.

Em outras palavras, pode-se enunciar que se o corpo estd em repouso ele permanece
em repouso e se ele estd em movimento, continua em movimento com a mesma velocidade,
mesmo médulo e mesma direcdo se nenhuma forga for aplicada a este.

E comum ouvir-se noticias jornalisticas em que relatam um acidente automobilistico
da seguinte maneira, por exemplo: “Durante um acidente automobilistico, o motorista que se
encontrava sem o cinto de seguranga foi arremessado para fora do carro”. Em termos fisicos
0 motorista ndo foi arremessado para fora do carro. Pelo principio da inércia, o motorista

deste automoével encontrava-se em movimento. Logo, ao ser aplicada uma forca sobre o carro
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fazendo com que este pare bruscamente, 0 motorista continua seu movimento, pois ndo foi

este que sofreu uma forga, mas sim o carro.

2.3.3 Dinamica das particulas: segunda lei de Newton

A segunda lei de Newton para os corpos € aplicada quando a forca resultante atuando
sobre estes € diferente de zero e, portanto, ndo se encontram em equilibrio, mas sim
acelerados.

Se expressa algebricamente esta lei a partir do produto de sua massa e da aceleragdo
que um corpo adquire, sendo a aceleracdo, diretamente proporcional a forgca que atua sobre ele
tendo a mesma direcio e o mesmo sentido da forca. Matematicamente falando temos que:

YF=m.d
(segunda lei de Newton, forma vetorial).
E a soma dos componentes em X e Y na dindmica das particulas é:
XFx=m. ax e XFy=m. ay

Segundo Halliday et al (2008), esta equagdo € simples, porém deve ser utilizada com
cautela. Primeiramente, deve se escolher o corpo ao qual vamos aplica-la, e a forca resultante
deve ser a soma vetorial de todas as for¢as que atuam apenas sobre esse corpo, ndo devendo
ser incluidas nessa soma vetorial as forcas que agem sobre outros corpos envolvidos na
situacgao.

Observando a equagdo apresentada, pode-se perceber que a aceleragao sofrida por um
corpo depende ndo somente da somatdria das forcas aplicas, mas também da massa deste
corpo. Por exemplo: Estando um carro € um caminhdo emparelhados aguardando o sinal
verde no seméforo, ¢ comum que quase sempre o carro sai na frente, apesar de o caminho ter
um motor mais possante. Isso acontece, pois, o carro tem inércia menor, ou seja, menor
massa. Assim, ele consegue variar sua velocidade com mais facilidade, adquirindo uma

aceleracdo maior.

2.3.4 Terceira lei de Newton

Quando dois corpos interagem, uma for¢ca que atua em um dos corpos é sempre O

resultado de uma interacdo com o outro corpo. A forca exercida sobre um corpo é igual e
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contraria a forca que o corpo exerce. SEARS et al (2008), enuncia a terceira lei de Newton da
seguinte maneira: “Quando um corpo A exerce uma for¢a sobre um corpo B (uma agdo),
entdo, o corpo B exerce uma forga sobre o corpo A (uma reacdo). Essas duas forcas t€m o
mesmo modulo e a mesma dire¢do, mas possuem sentidos contrarios.” Sendo estas forgas
atuantes em corpos diferentes.

Quando um motorista perde o controle de seu carro, por exemplo, e colide em um
poste que sofre pequenas rachaduras, o carro fica totalmente destruido. Pode-se em algum
momento haver a seguinte indagacdo durante o estudo das forcas: “Porque o carro destrdi-se
se foi este que aplicou uma forca contra o poste?” A terceira Lei de Newton diz que para toda
forca de agdo, existe uma forga de reacdo, ou seja, o carro aplicou uma forca no poste e este
por sua vez, exerceu uma forga sobre o carro na mesma dire¢@o, em sentido oposto € mesma
intensidade. Essa diferenca de estado que se encontra os dois corpos apds a colisdo € devido a
diferenca de material ao qual os dois sdo compostos, assim como a massa € a aceleracio
inicial que estes se encontravam. Concluindo, diz-se que ocorreu um par de forcas acdo-

reacgao.

2.3.5 Forcas de Atrito

Halliday et al (2008) enuncia que, quando empurramos ou tentamos empurrar um
corpo sobre uma superficie, a interagdo do corpo com a superficie faz com que haja uma
resisténcia a0 movimento. Essa resisténcia € chamada de for¢a de atrito ou simplesmente
atrito, sendo esta paralela a superficie e aponta no sentido oposto ao do movimento ou
tendéncia a0 movimento.

Segundo Yamamoto et al (1998), por mais polidas que sejam as superficies dos
corpos, apresentam rugosidades quando analisadas microscopicamente. Quando duas
superficies em contato, que se comprimem, apresentarem tendéncia a moverem-se uma em
relacio a outra, surge a forca de atrito. E como se duas lixas forem postas em contato e as

rugosidades de cada superficie das lixas criam dificuldades para que deslizem uma na outra.

“O atrito ¢ importante em muitos aspectos de nossa vida cotidiana. O 6leo no motor
de um automével minimiza o atrito entre as partes méveis, porém, nio fosse o atrito
entre os pneus o carro € o solo, ndo poderfamos dirigir um carro em nem fazer
curvas. O arraste do ar — a forca de atrito exercida pelo ar sobre um corpo que nele
se move — faz aumentar o consumo de combustivel de um carro, mas possibilita o
uso de paraquedas. Sem atrito, os pregos pulariam facilmente, os bulbos das
lampadas se desenroscariam sem nenhum esforco e o hdéquei no gelo seria
impraticavel” (SEARS et al, 2008, p. 148).
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Enquanto as superficies ndo entram em movimento relativo, o atrito € denominado
estatico. Quando o corpo deixa o estado de repouso relativo, o atrito passa a ser dindmico (ou
cinético) (YAMAMOTO et al, 1998).

Podemos enunciar atrito estitico da seguinte maneira: Inicialmente se aplica uma forca
F, porém, ele continua em repouso, pois a for¢ca de atrito aumentard conforme se aumenta a
intensidade da forca F. Enquanto o bloco, mesmo sob a agdo dessa forca, continua em
repouso, a forca de atrito € denominada estética.

Fat. est = Mest - N

E o atrito dindmico enuncia-se: Quando o movimento iniciar, o objeto ficara sujeito a
forca de atrito dindmico ou cinético, que somente atua se o corpo estiver se movendo € no
sentido contririo a0 movimento do objeto. Agora a férmula a ser utilizada € a seguinte:

Faa=N.pa

2.3.6 Dinamica de um Movimento Circular

Conforme Halliday et al (2008), quando um corpo se move em uma circunferéncia ou
um arco de circunferéncia com uma velocidade escalar constante v, diz-se que o corpo se
encontra em movimento circular uniforme. Neste caso, segundo Sears (2008), a aceleragdo do
corpo € sempre orientada para o centro do circulo, denominada aceleracdo centripeta de

moédulo constante dado em termos da velocidade v e do raio R por:

“O movimento circular uniforme, como qualquer movimento de uma particula, &
governado pela segunda lei de Newton. A aceleracdo da particula orientada para o
centro deve ser produzida por alguma forga, ou diversas forgas, tais que a soma

vetorial £F seja um vetor sempre orientado para o centro do circulo. O médulo da

aceleracdo € constante, logo o médulo da forca resultante total ﬁtoml também ¢é
constante. Caso a forga para dentro deixe de atuar, a particula é expelida para fora do
circulo descrevendo uma linha reta tangente ao circulo” (SEARS et al, 2008, p.
157).

Se 0 moédulo da aceleracdo é dado por

2

14 2 7
Acp = logo o moédulo da forca resultante sobre uma particula de massa m em um

movimento circular uniforme é dado por:

UZ
Fo, =mag, = mr
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2

E comum uma situagio em que um carro, ao tentar fazer uma curva acabe por
derrapar. Diversos sdo os fatores que podem contribuir para tal acontecimento, tais como,
excesso de velocidade, desgastes nos pneus, pista escorregadia, entre outros. Conforme a
andlise de RAIA JR (2000) “a forca centripeta aponta em direcdo ao centro da curva e ¢
fornecida pelo atrito lateral entre os pneus do veiculo e a superficie da pista”. A velocidade
mdxima permitida para se realizar uma curva, chamada de velocidade critica para a curva,
independe da massa do veiculo, mas sim do coeficiente de atrito entre os pneus do veiculo
com a pista e os aspectos geométricos envolvidos na construgc@o desta, sendo principalmente o
raio de curvatura da pista.

Analisando as férmulas descritas acima, percebe-se que a velocidade é diretamente
proporcional ao raio da circunferéncia, ou seja, quanto menor o raio de uma curva (quanto
mais “fechada” esta for), menor devera ser a velocidade do veiculo para conseguir realiza-la
com sucesso. Conforme RAIA JR (2000), se o veiculo realiza a curva acima da velocidade
critica, “a forca de atrito ndo serd suficiente para fornecer a forga centripeta e, como resultado,
o veiculo ¢ “atirado” para fora da pista”, se o veiculo andar com a velocidade critica da curva,
estard no limite da ades@o pra a pista, e se o veiculo se desloca com velocidade menor, nio
encontrard dificuldades em realizar a curva. Logo, conclui-se que para manter a seguranca
deve-se acreditar e obedecer a sinalizagdo, pois esta € feita a partir de cédlculos fisicos com

intensa precisao.

3. REFERENCIAL METODOLOGICO

Para a realizacdo desta pesquisa, foram analisados textos bibliogréaficos que tratem da
Fisica Mecéanica, dos acidentes de transito e as pericias realizadas diante destes, e documentos
de boletins de acidentes de transito ocorridos na cidade de Patos-PB e suas proximidades
juntamente a Companhia de Policia de Transito Urbano e Rodovidrio (CPTRAN), sendo
utilizados trés boletins de ocorréncia de acidentes como exemplos.

A 4* CPTRAN da cidade de Patos atende 22 cidades, em uma area de 5.826,47 sz,
com um efetivo de 32 militares conforme dados do departamento. E tem uma estrutura com
01 guincho, 01 camioneta, 04 motocicletas, 01 automével e 01 Kombi, para suprir as
necessidades de todas as cidades atendidas dando suporte na realiza¢do de blitz realizadas
pela policia local e os procedimentos necessédrios na ocasido de acidentes em suas rodovias

estaduais.
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Patos 100.674 37.083 473,05
Séo José do Sabugi 4.010 547 206,95
Santa Luzia 14.719 4.003 455,70
Viarzea 2.504 480 190,15
Sdo Mamede 7.748 1.257 530,73
Passagem 2.233 375 111,88
Quixaba 1.699 299 156,68
Cacimba de Areia 3.557 435 233,04
Sao José de Espinharas 4.760 492 725,65
Malta 5.613 856 156,24

Vista Serrana 3.512 609 61,36
Condado 6.584 929 280,91
Séo José do Bonfim 3.233 618 134,72
Emas 3.317 285 240,90
Teixeira 14.153 4.514 160,90
Cacimbas 6.814 716 142,93
Desterro 7.991 1.347 179,39
Maturéia 5.939 875 83,71
Maie D 4gua 4.019 338 243,75
Catingueira 4.812 394 529,46
Santa Terezinha 4.581 861 357,95
Junco do Serid6 6.643 170,42

Tabela 1: Cidades atendidas pela 4* CPTRAN.

Diante de um acidente os militares que atendem a ocorréncia fazem os procedimentos
necessdrios, tais como, levantamento de dados e vestigios do local do acidente para
posteriormente serem utilizados em processos judiciais caso seja solicitado. (ver anexo 01:

Modelo de boletim de acidente)
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O 4rgdo elabora agdes quanto a saide do efetivo, capacitacdo e qualificagdio com
cursos e palestras, além das agdes sociais nas comunidades que envolvem satide e educagdo
para o transito, e palestras em escolas publicas da cidade através da Divisao de Educagdo no
Transito (DET), se intensificando com a Semana Nacional de Transito, com o objetivo de
conscientizar a populacdo em busca de uma nova postura no transito. (ver anexo 02: Fotos de
acdes sociais realizadas pela 4* CPTRAN)

A andlise dos dados coletados referentes aos acidentes de transito pode ser utilizada
como exemplos préticos em diversos conteidos da Mecanica Cléassica. Uma das formas de
utilizacdo bem sucedida em sala de aula é a andlise dos acidentes ocorridos nas localidades
préximas a qual se encontram o alunado, onde, em vérios momentos, os préprios alunos
levam estes assuntos para a sala de aula em conversas com seus colegas. Abrangendo assim,
os conceitos basicos da Mecanica Cléssica, regras de trinsito e equipamentos de seguranca,
atingindo ndo somente o conhecimento cientifico, mas também a consciéncia e a
responsabilidade que o trinsito exige, este tema traz discussdes de acidentes de trinsito
ocorridos em localidades préximas, com parentes ou amigos do alunado, acidentes o qual

tiveram destaques na midia, e tantos outros.

4. RESULTADOS

Trés boletins de acidentes de transito foram analisados e utilizados como exemplos,
todos sendo disponibilizados em anexo, porém sem constar as informacdes pessoais a fim de
ndo expor as pessoas envolvidas.

O primeiro exemplo consta de um acidente ocorrido na BR- 230, no trecho que liga as
cidades de Sdo Mamede e Patos, interior do estado da Paraiba por volta das 03:30 h, onde
uma moto HONDA/CG 150 FAN colidiu com um animal equino (jumento) que perambulava
sobre a pista de rolamento, logo apds, um carro do tipo GM/CELTA que transitava em
sentido oposto, invadiu parcialmente a contramdo de direcdo e colidiu lateralmente com um
terceiro veiculo GM/S10 conforme a narrativa da ocorréncia do Boletim de Acidente de
Transito emitido pelo Departamento de Policia Rodoviaria Federal.

O condutor da moto ficou gravemente ferido, sendo atendido pela equipe médica do
Servico de Atendimento Mdével de Urgéncia (SAMU) e levado ao hospital da cidade de Patos,
sendo diagnosticada uma Fratura rddio Distal (fratura nos punhos) direito e esquerdo. O

animal que causou o acidente sofreu um corte na regido dorsal repartindo-o ao meio,



conforme declaracdo dos envolvidos. Devido da situagdo apresentada percebe-se a gravidade
do acidente, onde estdo incluidos diversos fatores, tais como, iluminacdo (madrugada),
velocidade e animal na pista, e as forcas implicadas diante destes efeitos. (ver anexo 03:
Boletim de acidente e prontudrio médico)

O Segundo boletim a qual foi analisado, percebe-se que foram anexadas poucas
informagdes, o que dificultaria uma anélise mais aprofundada por parte de um perito, se caso
os envolvidos buscassem o poder judicidrio. O referido acidente ocorreu na cidade de Patos, a
qual uma motocicleta conduzida por uma pessoa do sexo feminino atropelou um crianga que
atravessou a rua repentinamente conforme consta a declaracio dada pela condutora e
transcrita no boletim de acidente pelo militar que atendeu a ocorréncia. (Ver anexo 04:
Boletim de acidente realizado no local)

Porém, em outro boletim de acidente que também foi analisado, percebeu-se uma série
de informacgdes faltosas, como por exemplo, o relato prévio do acidente, sendo esse o mais
importante nesse tipo de documento para uma possivel andlise pericial. Os veiculos
envolvidos foram um automével e uma motocicleta, que resultou em uma lesdo na perna
direita da condutora, mas a natureza do acidente ndo é legivel. (Ver anexo 05: Boletim de
acidente realizado no local)

Até o ano de 2011 a 4* CPTRAN ndo fazia uma organizacdo digital estatistica do
érgdo, tais como os dados de acidentes, multas ou apreensdes. A partir do ano de 2012, esses
dados comecaram a ser organizados, sendo que, apenas em 2013 foram realizados relatdrios
didrios, mensais e consequentemente uma tabela geral com informacGes anual, dando
continuidade a esse trabalho no ano seguinte.

No ano de 2012 foram contabilizados 595 acidentes no total, conforme mostra as

tabelas abaixo de acordo com cada més do ano e semestral.

MES | TOTAL DE ACIDENTES MES TOTAL DE ACIDENTES

JAN 15 JUL 61
FEV 40 AGO 67
40 SET 63
R 39 OouT 50
MAIO 60 NOV 51
JUN 49 1)) /4 60
TOTAL 243 TOTAL 352

Tabela 2: Acidentes no 1° semestre de 2012 Tabela 3: Acidentes no 2° semestre de 2012




Neste mesmo ano as vitimas dos acidentes foram em um total de 344 pessoas entre
ferimentos leves e graves. Ainda conforme as estatisticas do ano de 2012 totalizaram-se 1.706

apreensdes de veiculos, 1.700 notificacdes (multas), conforme as tabelas semestrais abaixo.

Apreensao de Veiculos 87 178
Notificagdes 86 64 49 155 164 206 724
Embriaguez ao Volante - - - 01 02 - 03

Tabela 4: 1° semestre de 2012

Apreensdo de Veiculos 192
Notificagdes 206 194 91 111 175 199 976
Embriaguez ao Volante 1 0 0 0 0 4 5

Tabela 5: 2° semestre de 2012

No ano de 2013 foram totalizados 630 acidentes, conforme mostra as tabelas abaixo de

MES | TOTAL DE ACIDENTES

acordo com cada més do ano e semestral.

TOTAL DE ACIDENTES

JAN 43 47
FEV 43 52
60 49
66 51
47 52
55 58
314 309
Tabela 6: Acidentes no 1° semestre de 2013 Tabela 7: Acidentes no 2° semestre de 2013

Em 2013, o relatério de gestdo didria da 4* CPTRAN contabilizou os dados de
acidentes de acordo com o tipo ocorrido. Os acidentes foram do tipo, abalroamento (quando

ocorre o embate entre dois veiculos, estando um veiculo em movimento e atinge lateral x
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lateral de veiculo que estd parado), atropelamento (quando ocorre entre um veiculo automotor
que colide contra um ou mais pedestres ou animal), capotamento (quando o veiculo sofre um
giro em torno de seu eixo longitudinal ou do eixo-transversal), choque (quando envolve pelo
menos um veiculo e um obsticulo fixo ou um corpo rigido nao fixo), colisdo (quando envolve
dois ou mais veiculos), tombamento (quando o veiculo experimenta uma rotacido de cerca de

90 graus em torno de seu eixo longitudinal horizontal) e saida de pista.

321
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Griéfico 01: Tipos de acidentes em 2013

No ano de 2013 foram contabilizadas 380 vitimas de acidentes com ferimentos leves e
graves. A policial contabilizou neste ano 2 235 apreensdes de veiculos, 2 696 notificacdes
(multas) e 158 casos de embriagues ao volante. As tabelas mostram esses nimeros conforme

os meses do ano e semestre.

Apreensdo de Veiculos 1.235
Notificacdes 265 234 271 312 278 318 1.678
Embriaguez ao Volante 14 18 10 12 09 23 86

Tabela 8: 1° semestre de 2013

Apreensdo de Veiculos 1.000
Notificagdes 245 248 160 124 120 121 1.018
Embriaguez ao Volante 14 10 12 8 9 19 7

Tabela 9: 2° semestre de 2013
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2.696
3.000 ; 2.235
2500 1 o5 1.700
2.000 - :
1.500
1.000 - 595 623
500 - 158
0 r r i .
Apreensdo Notificagbes Acidentes Embriaguez
de Veiculos ao Volante

Gréfico 02: Comparativo 2012-2013.

Deve-se levar em consideragdo que os ndmeros aqui descritos referem-se as
estatisticas da Companhia de Policia de Transito Urbano e Rodoviirio (CPTRAN) e ndo aos
ndmeros verdadeiros, pois segundo os préprios militares, muitos dos acidentes que ndo geram
consequéncias graves ndo sdo comunicados a policia. Muitos casos, por exemplo, de um
abalroamento ou colisdo os donos dos veiculos resolvem entre si as despesas com os danos

materiais dos veiculos se este for a inica consequéncia.

5. CONCLUSAO

O ndmero de acidentes no transito revela um sério problema quanto a educacio das
pessoas no transito, tanto em condutores de veiculos quanto em pedestres. E nesse sentido,
que as escolas devem trabalhar mais intensamente a questdo da educacdo no transito em seus
diferentes niveis. Inicialmente na Pré-escola e no Ensino Fundamental de acordo com a idade
e o grau de entendimento de seu alunado, e dando continuidade no ensino médio em suas
diferentes disciplinas, sendo a Fisica a disciplina que mais se enquadra, por ser a ciéncia que
explica os fendmenos fisicos ocorridos no cotidiano em suas variadas éreas.

E na primeira série do ensino médio o assunto ligado a educagdo no trinsito pode estar
aliado as definicdes da Mecénica Cladssica ou Mecanica Newtoniana, sendo o transito um
exemplo prético do conteiido estudado, como nos exemplos dados de situacdes reais, onde a
velocidade, o atrito da pista com os pneus, e as diversas forcas envolvidas na ocasido dos
acidentes, que sdo objetos de estudo dessa disciplina, provocando a curiosidade e o interesse

dos alunos pela disciplina de Fisica.
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Anexo 01: Modelo de boletim de acidente

POLICIA MILITAR DO ESTADO DA PARAIBA
COMANDO DE POLICIAMENTO REGIONAL 11

BATALHAO DE POLICIA DE TRANSITO URBANO E RODOVIARIO
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO
DADOS DO ACIDENTE
N° BAT Responsével pelo Levantamento do Acidente: Posto/Graduagio:
| HORARIOS: | Acionamento | Chegada no local Horario do sinistro Bairro Municipio: UF
Rua, Avenida, Cruzamento, Rodovia, KM, Trecho da Rodovia
Data/Ocorréncia Dia da Semana |CJB\fﬂimaQ‘l' Natureza do Acidente |Tlpodepmimanm ‘condmmm Tempo
Envalvidos no acidents (Quantidade) Controle do trafego no local
CONDUTOR 01
Nome
Sexo [ Nascimento l RG I Registro CNH n® l UF | CPF
Enderego
1* Habilitago Categoria [ur-' |E:.||u|.rnia lnuav«minmm Usava cinto lIJsavaGapmta
Exame de Embriaguez Alcodlica |Ca'npol'hlmdnunl.2md|ﬁm
VEICULO 01
Marca Espécie | Placa | Categoria ‘ Municipio | UF.
' Nome do Proprietério
Seguradora [ Bilheta N° i l Renavan ‘ Data de Emissio
Defeitos
VERSAO DO CONDUTOR 01
CIENTE;
ASSINATURA DO CONDUTOR 01 TELEFONE N°
CONDUTOR 02
Nome
Sexo | Nascimento l RG | Registro CNH n° | UF I CPF
Enderego
| 1% Habllitagao Categoria luF JEn.uedm Inmvmm Usava cinto ]mcmceh
| Exame de Embriaguez Alcodlica |compmmuoconm
VEICULO 02
Marca I Espécle | Placa ] Catogoria | Municipio | UF.
Nome do Proprietario
Seguradora Immw \anvm ]Dlhdn!mlulo
Defeltos
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VERSAO DO CONDUTOR 02
CIENTE;
ASSINATURA DO CONDUTOR 02 TELEFONE N°
CONDUTOR 03
Nome
Sexo ]uuctm-m [m Iwocm-ln- Iur Icpr
 Enderego
1* Habilitagao Categoria |LF I&"mn |Du:v.nm |I.qucltloJUmaCu-uh
Exame de Embriaguez Alcodlica |mulndocm
VEICULO 03 |
Marca | Espécie | Placa I Categoria [ Municipio ‘ UF.
Nome do Proprietirio
Seguradora [ Bilhete N° I‘mmm Data de Emisséo
Defeitos
VERSAO DO CONDUTOR 03
CIENTE:
ASSINATURA DO CONDUTOR 03 _ TELEFONE N°
CONSTATADO
Jofio Pessoa, PB, I i
Responsével p/ Levantameato
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CONTINUACAO DO BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO N°

ASSINATURA DA TESTEMUNHA -02 TELEFONE N*

ViTIMA 01
Nome Sexo l Nascimento
Enderego
Viajava no Veiculo N° ‘ Usava Cinto
Condigo da Vitima: ( ) Condutor ( ) Passageiro ( ) Pedestre Conduzida Para
VITIMA 02
Nome Sexo I Nascimento
[ Enderego
Viajava no Veiculo N° ‘ Usava Cinto
mnmu-ﬂm:( ) Condutor ( ) Passageiro ( ) Pedestre Conduzida Para
VITIMA 03
Nome Sexo | Nascimento
| Enderego
Viajava no Veiculo N° l Usava Cinto
Condigao da Vitima Conduzida Para
TESTEMUNHA 01
Nome Sexo | Nascimento
Enderego
T CPF Identidade N° Orgao Emissor l U.F.
VERSAO DA TESTEMUNHA 01
CIENTE:
ASSINATURA DA TESTEMUNHA -01 TELEFONE N*
TESTEMUNHA 02
Nome Sexo I Nascimento
Enderego
CPF [ Identidade N® Orgao Emissor i U.F.
VERSAO DA TESTEMUNHA 02
CIENTE:




POLICIA MILITAR DO ESTADO DA PARAIBA P Trar
COMANDO DO POLICIAMENTO DA REGIAO METROPOLITANA &Y
% BATALHAO DE POLICIA DE TRANSITO URBANO E RODOVIARIO - BPTRAN ‘r,_,__‘-_f
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO

CROQUI DO BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO N° 12013

AMARRACOES

VIA “A™ - metros
VIA "B"” - metros

PR (Ponto de Referéncia)

PA (Ponto de Amarragfio) Poste da Energisa/ Guia do meio fio

V1 (Veiculo 01) Eixos Dianteiro e Traseiro metros para (PA)
V2 (Veiculo 02) Eixos Dianteiro e Traseiro metros para (PA)

DESENHD [LUSTRATIVO NAO DBEDECE ESCALA

AVARIAS

18

55
e,

Ly
g

- ——
-

h

Cl




Anexo 02: Fotos de agdes sociais realizadas pela 4* CPTRAN
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Anexo 03: Boletim de acidente e

MINISTERIO DA JUSTICA

Departamento de Policia Rodoviaria Federa!

_ Sistema de Informagdes Operacionais
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITC

Y T 2 1 L e

PRF: I~ D:tafHora do Acidente (hora
Municipio/UF: QUIABAPE Tipo de Acidents: ' a:copeiame

prontudrio médico

34

OCORRENCIA:! 83116234}

Comunicagdo:| C16141014
* STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada |

localy  '1512/2013 03:30
rio de animal

BR 230 | KM: 3224
Sentido da Via: Decrescente

Fasedodia Plenaote Condicbes da Pista;  Seca Restrigbes de Visibilidade:  pexicente

Sinalizacdo existente:  Vertical Horizontal | Sinalizagio luminosa: | inexistente Condigdo meteoroldgica: CeuClam
Houve danos ao patriménio da Unido? Nio |

Houve solicitagdo de pericia? Hao Data e hordrio da solicitagdo:

A pericia compareceu ao local do sinistro? ndo | Data e horério do

DESCRICAO DOS DANOS AO PATRIMONIO DA UNIAO:

Houve danos ao patriménio de terceiros? Nio
DESCRICAO DOS DANOS AO PATRIMONIO DE TERCEIROS:

Houve danos ao ambiente? N3o
DESCRICAO DOS DANOS AC AMBIENTE:

CONDICAO DA RODOVIA 77 e e

Uso do Solo: Rura Tipo de Localidade: 'No edificada

Existe acostamento? sm | Estado de Conservagdo: Bom ; Ha desnivel? sim | E pavimentado? Sim | Largura {m): ‘1.8
Possuidefensa? Nioexiste | Possuimeiofio? |Conservadalo) = Possui sarjeta? Hio exisie

Existe canteiro central? [H3o  Estado de Conservagdo: ‘ 'Largura (m): © Tipo de inclinagéo:

Obsticulo ao Cruzamento: 3o hformado . : ~ Estado de Conservagéo do Obsticulo: |

Faixa de Dominio - Estado de Conservagio: 'Bom Ocupagdo:  Livre

Cerca: Conservada : ' Pista de Rolamento - Estado de Conservaciio: EBom | Tipo: Simples = Qtd. de Faixas: 02
Tipo de Pavimento: Asfalto ' Perfit Rampa<3% Tragado: Reta Curva Vertical: ‘NioExiste | Superelevagdo: Nio

Superlargura: 3o | Largura daPista(m): 76 | Estreitamento: Existe
TEXTODESCRITVO DA CONDICAO DA RODOVIA:

VERIFICA;AO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: http://www.dpri.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 30/12/2013 10:52:21
NUMERO DE CONTROLE: e0d5f58174fasda7

* Somente possuem valor legal as ocorréncias em que o status segja "ENCERRADA" .

Pagna 1.de 11
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MINIS T'EtR Lbﬁ A % ijffgg AFEA : OCORRENCIA:| 83116234
Departamento de Policia Rodoviaria era et
Sistema de Informagdes Operacionais Comunicagao: C16141g1 :
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO *STATUS DA OCORRENCIA: Eunce"'a a
Local H'-esér;ac-o. o 7 LEGENDA:
D Automével ﬂm)Tram
[}\Cetub Trator [Ifs Conugado
w— Pedestre Oh}eml’bw
E PontoB A, Ponto A
P Ponto P A Ponto A
C PontoC —— Ames da Colisio
Onibus — Marca de F renagem
I Animat 77 Veiculo Ausente
_ _Q Capotagem Dﬂebmea'nLueboque
[I» cammnio la__ Tringulo de Amarragio
_] tombamento oses Veicuio de 2 ou 3 rodas
) Incéndio i Marcha i frente
¢ Local da coliso ~~— Patinagem ou Derrapagem
—=zz Marcha d ré —= = Depols da Colisdo
= Placade Transito H
| @ SAC MAMEDE-Pg PATOS-PE @
Latitude do Ponto C: | Longitude do Ponto C:
Referéncia do Ponto A/A% T T " |Referéncia do Ponto B:
Distancia AB (m): | Distancia AC {m): Distancia BC (m}
VEICULO P1 DISTANCIA P1-A (m) DISTANCIA P1-B (m) P2 DISTANCIA P2-A {m) DISTANCIA P2-B {(m)

Narrativa da Ocorréncia

CONFORME LEVANTAMENTOS NO LOCAL E VESTIGIOS, O v+ HONDA/CG 150 Fan Es1 0 PLacA I corouzoo PeLO sent on IR
| & COLID I COM UM ANMAL EQUINO) QUE PERAMBULAVA SOBRE A PISTA DE ROLAMENTO. LOGO APOS o SR I

 CONDUTOR DO V2, GH/CELTA DE PLACAS QUE TRANSITAVA EM SENTIDO OPOSTO, NVADIU
{PARCIALMENTE A conmmﬁ.o DE DIRECAO E COLIDI LATERALMENTE COM O Va, GM/S10 DE PLACAS conouzpo PELO s IIINEEG
crr I

NEICULOS ENVOLVIRDS T T E E : z RTINS P R SIS

Placa: Sequencial: 'vi  Descrigdo: MOTOCICLETA Chassi: [ Renavam: 0020951926
Marca/Modelo: HONDA/CG 150 FANESI  Cor:/PRETA Ano: 2010  Tipo: Motocicletas ‘Emplacamento: SAO MAMEDEPB

Ocupantes: 1 Espécle: |Passagein Categoria: Particuar

Proprietério: CPFICNPJ: I

Enderego: RUA HONORMNA TRNDADE - NUM.SN ) ) i ~CEP: /58525000
Municipio/UF: SAO MAMEDE/PB Telefones:
COMBINAGAO DE VEICULO DE CARGA

Placa U1: Placa U2: ¥ Placa U3:  PlacaUd:

Origem: PATOSPB-BRASL Dnstmo SAUMAMEDEIPB ERASIL
CIRCUNSTANCIA DO VEICULOD T — — T— e

Manobra do Veiculo no Acidents; Seguiafiuxe Saida de Pista? "8 Derrapagem? S™ . Capotagem? Nd0  Tombamento? 1ido

Coliséo com Objeto Fixo: ‘Ndo Houve ~ Coliséo com Objeto Mével: Anmai sotio ! incéndio? Nio
Marcas de Frenagem (m): 00 Estado dos Pneus: Bom

Descrigéo do Recolhimento:

DADOS DA CARGA ] ¢ : % i
Carregamento: N . Houve Derramamento de Carga? Nao = Extensdo dos Danos:
Valor Total da Carga: o RS0.00! Produto Perigoso:

Descri¢éo da Carga’ M

E AR R e VYL T T T

Moeda: RealRS

Tipo de Receptor: | Data/Hora da Recepgéo (hora local): B " Motivo: |
Responsdve! pela Recepgéo: |
Documento do Rgsponsév_eli :

MuniciploMUF: "~ Descricdo do Encaminhamento:

VERIHCA(;I\O DE AUTENTICIDADE NA INTERHNET: htip:i/fwww.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 30/12/2013 10:52:21
NUMERO DE CONTROLE: e0d5f58174fa8da7

* Somente possuem valor legal as ocorrénclas em que o status seja "ENCERRADA™ Pagna 2 de 11
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MINISTERIO DA JUSTIGA o OCORRENCIA:|  83116234|
Departamento de Policia Rodoviaria Federal scacko: C1614101
Sistema de Informagdes Operacionais Comunicacao: o

BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO

* STATUS DA OCOBREQQA: Encerrada

VETCHLOS ENVOLYVIDOS —— T — : e i e e

Placa: MM  |Sequencial: v2 Descrigdio: VEICULO DE PASSED  |Chassi: NS Renavam: 0075957355
Marca/Modelo: GM/CELTA 3 PORTAS | i Cor:!PRATA Ano: 2003 Tipo: Automével Emplacamento: CAMARAGIBE/PE
Ocupantes: 1 Espécie: Passageiro Categoria: Particular

Propristério: [N ~|CPFICNP): IS
Enderego: SITIO BARRE IRO DO FABIANO - NUM. SH ;CE’: 58.520-000

MunicipiolJF: CAMARAGIBEPE Telefones:

COMBINACAO DE VEICULO DE CARGA

Placa U1: Placa U2: F= Placa U3: ' " PlacaU4: |
Origem: | SAO MAMEDE/PB - BRASIL Destino: SAOMAMEDE/PB - BRASIL

CIRCUNSTARCIA DO VEICULD et R e e s
Manobra do Velculo no Acidente; T@nsitava em sentido oposto

Saida de Pista? N0 Derrapagem? N30 | Capotagem? N&0 'Tombamento? o
Colisdo com Objeto Fixo: Nao Houve Colisdo com Objeto Mével: Outro veicuio Incéndio? nao
Marcas de Frenagem (m): 00  Estado dos Pneus: Bom )

Descrigéo do Recolhimento:
DADOS DA CARGA - i e ——

Carregamento: Houve Derramamento de Carga? no Extensdo dos Danos: Moeda: RealR$
Valor Total da Carga: | ) R$0,00 Produto Perigoso: )

Descrigdo da Cargay e - )

ENCAMINHAMENTO DO VEICULO  ~ S S A e R

Tipa de Receptor: g | DataMora da Recepgio (hora local): " Motivo: |

Responsével pela Recepgao: |

Documento do Responsavel ) DTN g -
MuniciploUF: Descrigdo do Encaminhamento: S

‘JE'ICU'L'OS ENVOLVIDOS TR T N 2 s T S N SR e e e PRI = T

Placa: I  Sequencial: vz  Descrigio: CAMIONETE Chassi: I Renavam: 0079256416
Marca/Modeio: GM/S102.8D Cor. CHZA Ano: 2003 Tipo: |Caminhonete 'Emplacamento: POMBALUPB

Ocupantes: 4 'Espécie: Especial Categoria: Particuar i

Proprietirio: [ CPF/CNPJ:

Enderego: RUA COROHEL CANDIDO DE ASSIS - HUM. SN ) = — ICEP: (58840000
MunicipioUF: ‘POMBALPB . Telefones: s

COMBINACAO DE VEICULO DE CARGA

Placa U1: PlacaUz: PlacaUx: | Placa Ud:

Origem: |POMBALPE -BRASL ] Destino: SANTA CRUZ DO CAPIBARIBE/PE -BRASL
ECIRS AR DO VEIEWs . T = I ; SR ET

Manobra do Veiculo no Acidente: Seguiafiuxo Saida de Pista? "0 Derrapagem? N30  Capotagem? N30 Tombamento? HNio
Colis&o com Objeto Fixo: 'Nao Houve ;) Colisdo com Objeto Movel ' Outro vekuo Incéndio? nao
Marcas de Frenagem (m): 0.0 Estado dos Pneus: Bom e

Descrigéo do Recolhimento: ) L ki B

DPADOS DA CARGA Y v e i S T :

Carregamento: Houve Derramamento de Carga? Nio | Extensio dos Danos: ~ Moeda: RealR5

Valor Total da Carga: RS$0,00 Produto Perigoso:

Descricéo da Carga:
ENCAMINHAMENTO DO VEICULO  — 7~ e i 5 TR ST ; TR

Tipo de Receptor: '~ 'DataMora da Recepgéo (hora local): " Motivo:
Responsavel pela Recepgio: '

Documento do Responsavek

Municipio/UF. ' Descrigao do Encaminhamento:

VERIFICACAO DE AUTENTICIDADE HA INTERNET: http:/iwww.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDICAO: 3011212013 10:52:21
i NUMERO DE CONTROLE: e0d5f58174faBda7

* Somente possuem valor legal as ocorréncias em que o status sgja "ENCERRADA" o ) Pagna 2 de 11
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MINISTERIO DA JRU&%T!GA - OCORRENCIA:| 83116234
Departamento de Policia Rodoviaria Federal g o

Sistema de Informagdes Operacionais Comunicagdo:|  C1614101
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO *STATUS DA OCORRENCIA:| Encerrada

Veiculo: v/ MOTOCICLETA

Nome/Apelido: (N

Data de Nascimento: 01041066 Sexo: [Masculino  Estado Civil: ‘Casado

Nome do Pai: | I

Nome da Mae: ]

Enderego: RUA TRAV LU E XAVIER - NUM_ 19 - CEP: 58625000
Municipio/lUF: SAO MAMEDE/PB : " Telefones: ' 5 Grau de instrugdo: ‘Fundamental
Naturalidade: SAOMAMEDEPB Nacionalidade: BRASIL Ocupacdo Principal AGRICULTOR

CPF: I  Documento de ldentificacio: [N Orgéo Expedidor: ssp  PB

Origem: SAO MAMEDE/PB - BRASIL 3 Destino:  SAO MAMEDE/PB - BRASIL

Estado Fisico: Lesdes Leves ' Socorrido pela PRF? hao ' Usava Cinto? Nao Aplicavel Usava Capacete? Sim

Existe Declaracéo em Anexa? Nio Havia Vesfigio de Ingestio de Alcool? N30

Transcricdo da Declaragdo:

Condutor é Habilitado? sim " CategoriaCNH: [AC ' Registro CNH: I Primeira Habilitacdo: 1&10/1007
Validade CNH: 3006/2016 | Pais CNH: Dormia? Nao Km Percorridos: 150 ‘Horas Dirigindo: 0015 _
Pertences: '

Informagbes Complementares:

ENCAMINHAMENTO DO CONDUTOR

Tipo de Receptor: SARU Responsavel pela Recepgéio: SOCORRETA

Documento do Responsavel: . ST s 3 Data/Hora da Recepcéo (hora local): '15/12/2013 0350

Municipio/UF: PATOSIPB A Motivo: 'Socomo
Descrigéo do ENCAMNHADO PARA G HOSP ITAL REGIONAL DE PATOS

CONDUTOR ENVOLVIDO

Veicuto: v2{Jllll VECULO OE PASSEIO

Nome/Apelido: I

Data de Nascimento: 10:07/1985 Sexo: 'Masculino Estado Civil: Soreiro
Nome do Pai: [

Nome da Mae: [

Endereco; ‘RUA ANTONID MACEDO - NUM. 124 | CEP: !58704-050
Municipio/UF: PATOSPE Telefones: I ™~ Grau de Instrugc@o: Fundamental

Naturalidade: paTOS/PE ) Nacionalidade: BRASL Ocupagio Principalk MECAN ICO EM GERAL
CPF: I Documento de identificacdo: [ Orgéo Expedidor: sSSP /P8

Origem: SAQMAM EDE/PB - BRASIL Destino: SAOMAMEDE/PB - BRASIL

Estado Fisico: ‘Lesdes Leves Socorrido pela PRF? N30  Usava Cinto? sim ' Usava Capacete? 1o Aplicavel
Existe Declaracdo em Anexo? 'Nio Havia Vestigio de Ingestio de Alcool? 'Nao
Transcrigdo da Declaragéo:

Condutor é Habilitado? sim Categoria CNH: A8 Registro CNH: I Primeira Habilitagdo: 03052012
Validade CNH: 02112016 | Pais CNH: bl ~ Dormia? N30 Km Percorridos: 100 Horas Dirigindo: 0010
Pertences:

Informagdes Complementares:
ENCAMINHAMENTO 00 CONDUTOR

Tipo de Receptor: SAMU ) Responsavel pela Recepcdo: SOCORRETA y

Documento do_B;sponstel: . Data/Hora da Recep_gio (hora local): | 1512:2013 0350
Municipio/lUF: PATOS/PB Motivo: Socormo

Descrigio do ENCAMNHADO PARA O HOSPITAL REGIONAL DE PATOS.

VERIFICACAO DE AUTENTICIDADE MA INTERNET: http://www.dprf.gov.br

'DATA/HORA DA EXPEDICAO: 30/1212013 10:52:21
{NUMERO DE CONTROLE: e0d5f58174faBda7

* Somente possuem valor legal as ocorréncias em que o status seja "ENCERRADA” ) i Pagina £ de 11
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g!t erg TEtR :‘OFD'"'A_ qug L ' : OCORRENCIA:|  83116234]
epartamento de Policia Rodoviaria Federa o _

. Sistema de Informagdes Operacionais Comunicagdo:| C1614101)
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA:| Encerrada

CONDUTOR ENVOLVIDO
Veiculo: G
NomelApelido: [

Data de Nascimento: 0611/1080 Sexo: Masculino Estado Civil: Casaco

Nome do Pai: N

Nome da Mie: ] T

Enderego: SITIO GROSSO -HUM. SN ) ' CEP: /58840000
Municiplo/UF: POMBALPE Telefones: N Grau de Instrugdo: 'Medio

Naturalidade: | POMBALPB Nacionalidade: BRASIL Ocupagéo Principak COMERCIANTE YAREISTA
CPF: M Documento de Identificacéo: | ~ Orgdo Expedidor: 'ssP B

Origem: POMBAL/PB - BRASL 4 = Destino: SANTA CRUZ DO CAPIBARBE/PE -BRASL

Estado Fisico: eso | Socorrido pela PRF? Nao | Usava Cinto? Sim Usava Capacete? Nio Aplicavel
Existe Declaragdo em Anexo? o | Havia Vestigio de Ingestido de Alcool? n3o
Transcrigdo da Declaracéo:

Condutor é Habllitado?|sim ~  [Categoria CNH: 'AE  Registro CNH: N Primeira Habilitagdo: ' 11/04/2000
Validade CNH: 181072017 Pais CNH: Dormia? nio KmPercorridos: 850 Horas Dirigindo: (0110
Pertences:

Informagbes Complementares:
ENCAMINHAMENTO DO CONDUTOR

Tipo de Receptor: Responsével pela Recepgéo:
Documento do Responsavel: S ' DataMora da Recepgéo (hora local): |
MunicipioUF: Motivo: =

Desericho do SRR . s

VERIFICACAO ODE AUTENTICIDADE NA INTERNET: http:liiwww.dpri.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDICAC: 30/12/2013 10:52:21
NUMERO DE CONTROLE: e0d5M58174faBda7

“ Somente possuem valor legal as ocorréncias em que o status seja "ENCERRADA" . Pagna & de 11
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MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA:|  83116234|
Departamento de Policia Rodoviaria Federal et |
Sistema de Informagdes Operacionais Comunicagdo:| C1614101
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada
RELATORIO DE AVARIAS PARA CLASSIFICAGAO DO DANO EM AUTOMOVEIS, CAMIONETA S, CAMINHONETES E UTILITARIOS
Veiculo:  V2/GM/CELTA 3 PORTAS Piaca: [N
Nome do Agente/Assinatura: || NG N°BOAT: 83118234
Registro/Matricula do Agente: [N Data:  15/12/2013 03:30
tem |Descrigdo do componente Valor| Sim|N&o |NA | item| Descrigdo do componente alor] Sim | N&go | NA
1 |Teto 1 X Longarina fraseira esquerda 3 X
2 |Capo 1 X 27 |Caixa de Roda traseira esquerda 3 X
3 |Painel corta fogo 3 X 28 |Assoaiho porta-malas / Assoalho 3 X
4 |Painel dianteiro 1 X 29 |Caixa de rodas traseira direita 3 X
5 |Quadro/ Suporte do motor 2 X 30 |Longarina traseira direita 3 X
6 |Longarina Completa / Caixa de roda esq. 3 X 31 |Chassi porgido traseira (veiculos carga) 3 %
7 |Longarina Parcial / Avental esquerdo 1 % 32 |Suspenséo fraseira direita 2 X
8 |Chassi porcéo dianteira (veiculos carga) 3 X 33 |Lateral traseira direita 1 X
9 |Péra-lama dianteiro esquerdo 1 X 34 |Coluna traseira externa direita 1 X
10 |Suspensdo dianteira esquerda 2 X 35 |Coluna fraseira externa e estrutura direita 3 X
11 |Coluna dianteira externa esquerda 1 X 36 |Porta traseira direita 1 X
12 |Coluna dianteira externa e estrutura esq. 3 X 37 |Coluna central externa direita 1 X
13 |Porta dianteira esquerda ; % 38 |Coluna central externa e estrutura direita 3 X
14 |Soleira externa esquerda 1 X 39 |Soleira externa direita 1 X
15 |Soleira externa e estrutura esquerda 3 X 40 |Soleira externa e estrutura direita 3 X
Assoalho central esquerdo 3 X 41 |Assoalho central direito 3 X
17 |Coluna central externa esquerda 1 i 42 |Porta dianteira direfta ] X
18 |Coluna central externa e estrutura €sq. 3 X 43 |Coluna diantelra exierna direita 1 X
19 |Porta traseira esquerda ] X 44 [Coluna dianteira externa e estrutura direita 3 X
20 |Coluna traseira externa esquerda 1 x 45 |Paradama dianteiro direito 1 ] %
21 |Coluna fraseira externa e estrutura esq. 3 X 46 |Suspensao dianteira direita 2 X
22 |Lateral traseira esquerda 1 X 4 ongarina completa / Caixa de roda dir. 3 X
23 [Suspensao traseira esquerda x X 48 [Longarina parcial/ Avental direito 1 X
24 |Tampa fraseira 1 X Soma de todos 0s pontos assinalados na coluna "SIM™: 7
25 |Painel Traseiro / divisor | X Soma de todos os pontos assinalados na coluna "NA™ 0
Total de pontos "SIM" + "NA™: |7
ITENS NAO PONTUAVES |
ftem | Descricao do components SIMNAD|ltem) Descrigao do componente SIMNAO|
|49 |Air Bag Motorista X | 65| Farois X
60 | Air Bag Passageiro X | 56| Lanternas (dianteiras, laterais, e/ou traseiras) X
&1 | Air Bag Lateral X | 57| Retrovisores externos {direito efou esquerdo) X
52 |Local gravagéio VIN X _| 58| Parachoques (dianteiro e/ou traseiro) X
53 | Para-brisa % | 59| Rodas/pneus ¥
54 |Vidros lateriais e/ou traseiros X
- CLASSIFICACAC DO DANO DO VEICULO
Assinale abaixo o campo que corresponde ao dano do veiculo
Danu de Pequena Monta: até 20 pontos, somando os pontos de todos os itens assinalados na colunas "SIM" e "NA".
DDano de Média Monta:  de 21 a 30 pontos, somando os pontos de todos os itens assinalados na colunas "SIM” e "NA".
Ebano de Grande Monta: acima de 30 pontos, somando os pontos de todos os itens assinalados na colunas "SIM" e "NA™.
Observacbes:
IVEICULO LIBERADO NO LOCAL.
Quando o componente estiver danificado, assinalar com um X a coluna SIM
Quando o componente nao estver danificado, ou nao existir originaimente, assinalar com um X a coluna NAO
Caso nio tenha sido possivel avaliar se o componente foi ou nde danificado no acidente, assinalar com um X a coluna NA.
SM = Rkem danificado no aciderte NAO = tem nio danfficado ou ndo existente NA = Rem que ndo fol possivel avalar o dane {Ndo Avaliada)

VERIFICACAO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: hitp:/iwww.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDICAO: 30/12/2013 10:52:21
NUMERO DE CONTROLE: e0d5f58174fa8da7

* Somente possuem \alor legal as ocorréncias em que o status seja "ENCERRADA"™ E ' “Pagnagoeii



MINISTERIO DA JRUdSTLcAF - OCORRENCIA:| 83116234
Departamento de Policia Rodoviaria Federa T =

Sistema de Informagdes Operacionais Comunicagao: CAsi IO
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO *STATUS DA OCORRENC_IA: 3 ﬁnf'f"ada_

40

RELATORIO DE AVARIAS PARA CLA SSIFICACAO DO DANO EM AUTOMOVEIS, CAMIONETAS, CAMINHONETES E UTILITARIOS
Veiculo: V3/GM/S1028D Placa: [NNNENG
Nome do Agente/Assinatura: [N N°BOAT: 83116234
Registro/Matricula do Agente: | ] Data: 15/12/2013 03:30
item |Descrigéo do componente Valor] Sim|Nao | NA | item| Descrigdo do componente Valor| Sim | Néo | NA
1 |Teto 1 % 76 |Longarina raseira esquerda 3 X
2 |Capd 1 X 27 |Caixa de Roda traseira esquerda 3 X
3 |Painel corta fogo 3 X 28 |Assoalho porta-malas / Assoalho 1 X
4 |Painel dianteiro 1 X 29 |Caixa de rodas traseira direita 3 X
5 |Quadro / Suporte do motor 2 X 30 |Longarina fraseira direita 3 %
6 |Longarina Completa / Caixa de roda esq. 3 X 31 |Chassi porgao traseira (veiculos carga) 3 X
7 |Longarina Parcial / Avental esquerdo 1 X 32 |Suspensdo traseira direita 2 X
8 |Chassi porgéo dianteira (veiculos carga) 3 X 33 |Lateral traseira direita 1 X
9 |Para-Jama dianteiro esquerdo 1 X 34 |Coluna traseira externa direita 1 X
10 |Suspensdo dianteira esquerda 2 X 35 |Coluna fraseira externa e estrutura direita 3 X
11 |Coluna dianteira externa esquerda 1 X 36 |Porta traseira direita ;i | X
12 |Coluna dianteira externa e estrutura esq. 3 X 37 |Coluna central externa direita 3 X
13 |Porta dianteira esquerda L X 38 |Coluna central externa e estrutura direita 3 X
14 |Soleira externa esquerda 1 X 39 |Soleira externa direita 1 X
15 |Soleira externa e estrutura esquerda 3 X 40 |Soleira externa e estrutura direita 3 X
16 |Assoalho central esquerdo 3 X #1 |Assoalho central direfto 3 X
77 [Coluna central externa esquerda i X 42 |Porta dianteira direfta 1 X
8 [Coluna central externa e estrutura esq. 3 X 73 |Coluna dianteira externa direita 1 X
50 |Porta traseira esquerda 1 % 74 [Coluna diantelra externa e estrutura direita 3 X
| 20 [Coluna traseira externa esquerda R X 45 |ParaJama dianteiro direito 1 X
21 |Coluna traseira externa e estrutura esq. 3 X 46 |Suspenséo dianteira direita 2 X
Lateral traseira esquerda 1 X A7 |Longarina completa ] Caixa de roda dir. 3 3
23 |Suspensao traseira esquerda 2 X 38 |Longarina parcial / Avental direito 1 %
24 |Tampa fraseira 1 X Soma de todos os pontos assinalades na coluna “SIM™ 5
25 [Painel Traseiro / divisor 3 X Soma defodos o8 pomos assinalados na coluna "NA™ 0
Total de pontos "SIM" + "NA": |5
: TTENS NAC PONTUAVES g
ftem | Descrigao do components SIMNAO |ltem) Descricao do componente — 1 SIMNAD,
49 | Air Bag Motorista X [ Farais X
50 | Air Bag Passageirc % | 56| Lanternas (dianteiras, laterais, efou fraseiras) X
51 | Air Bag Lateral x | 57| Retrovisores externos {direito elou esquerdo) X
52 |Local gravagdo VIN % | 58| Para-choques (dianteiro e/ou fraseiro) X
53 |Para-brisa ¥ | 59| Rodas/pneus X
54 | Vidros lateriais efou traseiros X
CLASSIFICAGAC Di 0 DO VEICULO
Assinale abaixo o campo gue corresponde ao dano do veiculo
Dano de Pequena Monta: até 20 pontos, somande os pontos de todos os itens assinalados na colunas "SIM" e "NA".
r_—!Dano de Média Monta:  de 21 a 30 pontos, somando os pontos de todos os itens assinalados na colunas "SIM" e "NA™.
Dnano de Grande Monta: acima de 30 pontos, somando os pontos de todos os itens assinalados na colunas ™ SIM” e "NA".
Observagdes:
VE CULO LIBERADO NO LOCAL.
Quando o componente estiver danificado, assinalar com um X a coluna SIM
Quandc o componente nio estiver danificado, ou ndo existir criginaimente, assinalar com um X a coluna NAO
Caso nao tenha sida possivel avaliar se © components foi ou nZo danificade no acidente, assinalar com um X acoluna NA.
SM = Item danificado no acidente NAQ = tem n3o danficado ou ndo exisiente NA = ltlem gue ndc foi possivel avaliar o dano (Mao Avaliado)

VERIFICAGAO DE AUTEMNTICIDADE NA INTERNET: hitp:/fwww.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDICAC: 30/12/2013 10:5221
NUMERO.DE CONTROLE: e0d5f58174fa8da7

- Somente possuem valor legal as ocorréncias em que o status seja "ENCERRADA™ - = Pigna7 de 11
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MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA:| 83116234
Departamento de Policia Rodoviaria Federal = d
Sistema de Informagdes Operacionais Comunicacdo:| C1614101
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada|,
RELATORIO DE AVARIAS PARA CLASSIFICACAO DO DANO EM MOTOCICLETAS E ASSEMELHADOS
Veiculo: V1 /HONDA/GG 150 FAN ESI [Piaca: R
Nome do Agente/Assinatura: __ R [N"BoAT: 83116234
Registro/Matricula do Agente: I |Data: 15/12/2013 03:30
Item |Descrigdo - Componentes Néo E i Valor| Sim | Ndo |NA
1 |Guidio, suas fixagbes e comandos nele instalados. 2| x
2 |sist. de freio dianteiro hidraulico ou mecanico (fixagdes, mangueiras, cabos, acionamentos, pingas, tambor, disco, etc) 2 X
3 |a 1es) tras. tve lixagio no chassi). 2 X
4 Imotor e suas fixagoes. 2 X
5 _[Eixo do garfo traseiro 2 X
6 |Roda traseira (aro, cubo, raios, flanges, coroa, etc.) 2 X
7 |Eixo da roda diantelraftraserra. 2 X
8 |$!st. de freio traseiro hidraulico ou mecdnico (fixagdes, mangueiras, aclonamentos, pinga, tambor, disco, pedal, etc) 2 X
9 |Pedais deapoio do condutor e passageiro 1 X
10 |Bagageiro traseiro deformadc (se houver). 1 X
11 Jalga traseira 1 X
12 [assento (fixagdo e firmeza) 1 X
13 |Tanque de combustivel, tampa do tanque e mangueiras. 2 X
14 |Roda dianteira {aro, cubo, raies, flanges, etc.) 2 X
Descrigao- Componentes estruturais
A |Coluna de diregdo e mesas sup./inf. {folga danos) 3 X
E |Am ortecedoryes) dianteiro(s) 3 X
C lchassis (geformagdes, desalinhamertos, rompimentos, €ic } 3 X
D |gartotraseiro (deformacdes, desalinhamertos, rompimentos. etc ) 3 X
Soma dos pontos defodos os itens assinalados nas cofunas "SIM" E "NA" : 4
CLASSIFICACAQ DO DANG DO VEICULO
Assinale abaixo ¢ campo que cerresponde a0 dano do vetule
Danode Pequena Monta: até 15 pontos. somando os pontos de todes os itens assinalados nas colunas "SIA” e "NA™, desde que nio Lenha sido danificado nenhum componente
estrutural
Dﬂmods Média Monta: acma de 16 pontos, somando os pontos de todos os tens assinalados nas colunas ST e "MA”. desde que ndo tenham sido danificados rés ou mais
componentes estruturais.
Damo deGrande Monta:  quando tverem side assinalados nas colunas “SIk" & ‘HA". trés ou mals estnturais, independants do somatério de pontos
Observagoes:
VEICULO LIBERADO NO LOCAL
Quando ¢ componente estiver danificade, assinalar com um X a coluina SK g
Quanda o componente ndo esiver danficado. ou n3o existr orignaimente. assinalar com um X a coluna NAQ
Caso ndo tenha sido possivel avaliar se o componente for ou ndo danficaco no acidente. assinalar com um X a coluna NA
SM = ltem danificado no acidente NAO = Item ndo danficado ou Néo Existente NA = tem que ndo fol possivel definir o dano (N&o Avaliado)

VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: hitp:ilwww.dpri.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 30/12/2013 10:52:21
NUMERO DE CONTROLE: e0d5r58174faBdat

~ Somente possuem \alor legal as ocorréncias em que o status seja "ENCERRADA™ . ' Pagnalideti



MINISTERIO DA JUSTIGA

Sistema de Informagdes Operacionais
BOLETIM DE ACIDENTE__ DE TRANSITO
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’ LY OCORRENCIA: 83116234
Departamento de Policia Rodoviaria Federal

Comunicagio: C1614101
* STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada

RELATORIO DE AVARIAS PARA CLASSIFICAGAO DO DANO EM AUTOMOVEIS, CAMIONETAS, CAMINHONETES E UTILITARIOS

Veiculo: V2 /GM/CELTA 3 PORTAS

|P|aca: | ]

Nome do Agente/Assinatura: [ N°BOAT: 83116234

Registro/Matricula do Agente: [N |Data: 15/12/2013 03:30

Frente

Lateral Esquerda

Lateral Direita
JUSTIFICATNA

VERIFICAGAO DE &UTENTICIII_)ADE HA INTERMET: http:iiwww.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDICAO: 307122013 10:52:21
{NUMERO DE CONTROLE: e0d5f58174faBda7

* Somante pessuem \alor legal as ocorréncias em que o status seja "ENCERRADA"

Pégna dde 11
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MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA: 83116234
Departamento de Policia Rodoviaria Federal z . 614101
Sistema de Informacdes Operacionais Comunicagdo:| C16141

BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada

RELATORIO DE AVARIAS PARA CLASSIFICAGAO DO DANO EM AUTOMOVEIS, CAMIONETAS, CAMINHONETES E UTILITARIOS

Veiculo: V3/GM/S1028D Placa: |IENEGE
Nome do Agente/Assinatura: [ N°BOAT. 83116234
Registro/Matricula do Agente: N Data: 15/12/2013 03:30

Frente - Traseira

Lateral Esquerda Lateral Direita

JUSTIFICATVA

VERIFICAGCAO DE AGTENTICIDADE HA INTERNET: hitp://www.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDICAO: 30/12/2013 10:52:21
NUMERO DE CONTROLE: €0d5f58174fa8da7

* Somente possuem walor legal as ocorréncias em que o status seja "ENCERRADA™ Pagina 10 de 11



44

MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA:| 83116234
Departamento de Policia Rodoviaria Federal e i
Sistema de Informagdes Operacionais Comumf:al;ao. €1614101
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO *STATUS DA OCORRENCIA:| Encerrada

RELATORIO DE AVARIAS PARA CLASSIFICAGAO DO DANO EM MOTOCICLETAS E ASSEMELHADOS

Veiculo:  V1/HONDA/CG 150 FAN ESI Placa: [N
Nome do Agente/Assinatura: [ N°BOAT: 83116234
Registro/Matricula do Agente: | Data: 15/12/2013 03:30

Frente Traseira

Lateral Esquerda Lateral Direita

JUSTIFICATVA

VERIFICACAO DE AUTENTICIDADE NA INTERMET: http:Hiwww.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDICAO: 30/12/2013 10:52:21
NUMERO DE CONTROLE: e0d5f58174fa8da7

“ Somente possuem valor legal as ccorréncias em que o status seja "ENCERRADA™ Pdgna 11de 11



~~_ HOSPITAL REGIONAL DEPUTADO JANDUHY CARNEIRO
T . Rua Horacio Nébrega, S/N - Bairro Belo Horizonte
—_— m“m st rerge  PAt0S-PB - Fone (83) 3423-2741

PRONTUARIO: 224154
Tipo de Atendimento: ACIDENTE DE TRANSITO
Data e Hora da Impressao da Ficha:  15/12/2013  04:55:15

Servidor do Dr.:

45

Nome do Paciente: _
Filiagzo (PA: NG

Filiagao (MAE]: [N

Municipio de Residéncia: PATOS - PB - 58700002 - 251080

Enderego de Residéncia: RUA TENENTE JOSE DE NOA
Bairro: JARDIM QUEIROZ

Sexo: M

N°: 51

Data de Nascimento: 01/04/1966 ‘47 anos Cor: PARDA Est. Civil: CASADO(A)

Naturalidade: SAO MAMEDE - PB - 58625000 - 251490

Profissdo: PADEIRO Telefone: [ NNEGNG
pocumento: [ NG CNSs:

Internado em : 15/12/2013

Reponsavel:

ANAMNESE: (Histria da Moléstia Atual, Antecedentes Pessoais, Antecendtes Hereditéarios)

EXAME OBJETIVO: (Inspecdo Geral, Exame da Regiéo Afetada, Exame dos Diversos Aparelhos)

EXAMES COMPLEMENTARES: (Raios X, Laboratérios)

Diagnéstico: FMZ/—AL\ /ebl:’/u;n ﬁ(ﬁ{ ol P o4&

Motivo da Alta: recepcronisTA: N
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Anexo 04: Boletim de acidente realizado no local

DADOS DO ACIDENTE

N° BAT
2012

Responsével pelo Levantamento do Acidente:

Hoﬁ ! ’;'P Centro ou Bairro | Munic. El Patos ou

PostolGraduagdo:

STPM
U.F)¢] PB
Ou

1, Avenida, Cruzamento, Rodovia, Km, Trecho da Rodovia.
da Semana

ljé,ifoé?gre%! Asm Er o DJCIS ma (am

do, Amden
G Lﬁtﬁc,\/

N turez

Tip cgr%etr\n 8&:

Condi Vi T
?Dtg:o?s ia ‘ m

wolvidos no acidente (Quantidade) O '

Controle do trafego no local

Swidli e B VT

GxéL\

Er R CONDUTOR 01
ame . , ! Sexo t MNascimento “_
M ou
wlerego Profissgo #
(9, @{Lgcaé aylo &, ZH:U@;;:, e Zerlhiesd
‘Habilita Categoria | Refiistro CNH N° [U.F. Ex. Med./Dia |Data Vencimento | Usava Cinto OU Capacete
ﬁf/;g ] == — — Sim Nio

mme de Embriaguez Alcodlica

Comportamento do Condutor

P

L0 ol ool
VEICULO 01
&) cle Plac - Categbri Munic. Patos
(DY) Ws ¢503 | AT o
Chassi Cor,,' Ano
= o | Vinro
ome do Proprietario
winrego
squradora Bilhete N° Renavam N° Data de Emissdo
PYAT
vilrias
g D CONDUTOR 02
onme Sexo Nascimento k RG
= M ou F
niderego Profissio
THahilitagic | Categoria | Registro CNH N° L UF. |Ex.Med./Dia | Data Vencimento | Usava Cinto OU Capacete
chy Sim Néo
xaina de Embriaguez Alcodlica Comportamento do Condutor
o VEICULO 02
farta Espécie ‘ Placa —ICategoria ] Munic. [_| Patos
7] Ou
F Chassi ‘Cor Ano
cme do Proprietario
nderego
eguradora Bilhete N° Renavam N° Data de Emisséo
PYAT
yarias
i o VITIMA 01
lome Sexo MNascime
- o ¥ Wouos (Heror |

rise) - _TosS Cosue De BeiD - voig foeioile.

Profissao

isjava no Yeiculo N° | Usava Cintb OU Capacete | CondigGes da Vitima |Conduzido
Sim Nao

(Yerve)
"y

VITIMA 02

Sexo
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lome

Nascimento
F

‘nderego

Profissao

Usava Cinto OU Ca
[ ] sim

acete
Néo

‘injava no Yeiculo N°®

| Condigdes da Vitima ] Conduzido

para




TESTEMUNHA 01

18 Sexo l Nascimento
M ou F

wrego

issao

RG l Orgao Emissor

TESTEMUNHA 02

Sexo ‘ Nascimento
M ou F

nrego

fissdio l RG l Orgéo Emissor

CROQUI DO BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO
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ESTADO DA PARAIBA BBTran
_ POLICIA MILIAR < [ S
BATALHAQ DE POLICIA DE TRANSITO URBANO E RODOVIARIO
4 COMPANHIA DE POLICIA DE TRANSITO URBANO E RODOVIARIO
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO

DECLARACAO DOS CONDUTORES

Condutor do V1, quanto ao acidente tenho a declarar o seguinte:

CeaTRO , e Altilog

}% VS &uﬁ/o&ﬁ @ue ESTEiA [hehds A0 o
O £ Leleiimpnieafe  ud I clipgicda Jeola
/€SS A LB, £ WVeSJe MIO [foffello

_ proéley’ p ,é)‘.éoﬁe:m/fga}fD &

Condutor do V2, quanto ao acidente tenho a declarar o seguinte:
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Anexo 05: Boletim de acidente realizado no local

ESTADO DA PARAIBA
= POLICIA MILIAR
BATALHAO DE POLICIA DE TRANSITO URBANO E RODOVIARIO
43 COMPANHIA DE POLICIA DE TRANSITO URBANO
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO

DADOS DO ACIDENTE

Acidente:

N® BAT Responsav [ Posto/Graduagéo:

Rua, Avenida, Cruzamento, Rodovia; KM, Trecho da Rodovia: | Hora Bairro | Municipio: u F,
8 Qe Pr CAx:Ad Co CAS2eLAM |08 30 |ST ANzoun | Pazes £
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Envolvidos ho acadente {Quantidade) Controie do trafego no local
. Bs. NETCGULo Y PN
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Nome Sexo ? cimento 3 *
. | o 6-0b- /966 _
Endereco i /
[C: Fre/ Aot ~= 0] FovE
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12 Habilitagdo Categoria U.F. !’Ex.méd..’Dia

Data Vencimento | Usava cinto [ Usaya Capacete |
ci P i § ey

o o
Comportamento do Condutor

Exame de Embriaguez Alcodlica
e

~ VEICULO 01

Marca : Espécie i {F’i Categoria Municipio U.F,
Howos |op | oroci/teh QeTirovg Ph1oS PR
Nome do Proprietario
AES Mg
Endefeg:o ; : A
Fler fvbilou@c:L_ 0  Beareeo TATORA
Segurauora Bilhete N° | Renavam N° a da Emissaoc _
DPVAT 1@3@8%4‘«’40# s joigUd - 0 b 03 -50//
Avarias
CONDUTOR 02 (s
i Sexo Nascimento RG
e o [05707- /525 —
Endereco
P Levend pwawortley s iyt Gvieo - IR
1° Habilitagao Categoria | Registro CNH N.° [U.F. [ Ex.méd./Dia |Data Vencimento | Usava cinte |Usava Capacete
31-0r ~govy | AR @ | 5~
Exame de Embriaguez Alcodlica Comportamento do Condutor
—— Do ==l
VEICULO 02
Marca Espécie Placa Categcrla Municipio r U.F.
M / (it §A Senon| Prssesonis Yoy AT s en
Noie dd Proirletano
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Seguradora Bilhete N° navan'nONﬂ T | Data da Em_isséo y
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CONDUTOR 03 ]
Nome [ Sexo Nascimento J RG
| Enderego T
1? Habilitagao Categoria | Registro CNHN.° [U.F. [Ex.méd./Dia |Data Vencimento |Usava cinto |Usava Capacete

Exame de Embriaguez Alcodlica Comportamento do Condutor




50

VEICULO 03

Marca Espécie

Placa Categoria Municipio

U.F.

Nome do Proprietario

Enderego

Seguradora Bilhete N°

DPVAT

Renavam N°

Data da Emissao

Defeitos

VITIMA 01

T Fenn

oo 4386

én reco 7
" FPel panoeL 01 TFAToRA
Ferimentos Viajava no Veiculo N° 5 Usava Cinto
Lrsns™ fra PERMA mec(TA o
Condigao da Vitimappg/—\ Conduzida Para
VITIMA 02
Nome Sexo NasciWn
Enderego
Ferimentos Viajava no Veiculo N° Usava Cinto
Condigéo da Vitima Conduzida Para
_______ VITIMA 03
T—Nome Sexo Nascimento
Endereco
Ferimentos Viajava no Veiculo N° Usava Cinto
Condigao da Vitima Conduzida Para
TESTEMUNHA 01
Nome Sexo Nascimento
Endereco
CPF Identidade Orgdo Emissor U.F
TESTEMUNHA 02
Nome Sexo Nascimento
Enderego
CPF Identidade Orgao Emissor U.F




