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A RODOVIARIA VELHA DE CAMPINA GRANDE - PB:
Uma analise do Terminal Cristiano Lauritzen.

GERONIMO, Haylandia Leite Dutra ',
RESUMO

O presente artigo apresenta uma visio geografica, histérica e urbanistica do Terminal
Rodoviario Cristiano Lauritzen, através de uma reflexo a respeito do espaco urbano onde
esse Terminal estd inserido, na drea central da cidade de Campina Grande — PB. O processo
de deslocamento do fluxo de passageiros para o Terminal Rodoviario Argemiro de Figuetredo
representa a concretizagdo de uma ago com fins a atender s novas demandas locais, tendo
em vista a ampliagdo dos transportes intermunicipais e interestaduais que chegam & cidade
diariamente, tendo como objetivo a ocupagdo racional do espago. Porém, mesmo apos, a
construgdo do novo Terminal da cidade, o antigo terminal rodovidrio, continua sendo
importante devido & diversidade de servigos ofertados, ao comércio ¢ aos transportes
intermunicipais que ali circulam diariamente. Este artigo pretende contribuir, com a
compreensdo da dindmica atual do espago urbano do Terminal Rodoviario Cristiano
Lauritzen, analisando seus aspectos mais relevantes considerando, para tanto, a “Rodoviaria
Velha” um produto histérico e social de Campina Grande. Este trabalho tem por objetivo
analisar o fluxo de transportes alternativos e énibus, bem como o movimento de passageiros,
que circulam diariamente no Terminal Rodovidrio Cristiano Lauritzen, popularmente
conhecida como “Rodoviaria Velha”, em Campina Grande, Paraiba, discutindo os efeitos
desses fluxos na estruturagdo desse espago urbano. Este artigo surgiu com o intuito de analisar
0 espago em questdo, baseado num estudo de pesquisa urbana de carater qualitativo e
quantitativo, sendo utilizado para isso a observagéo in loco. O trabalho acrescenta importantes
elementos relacionais ao entendimento desse espago urbano, como, aspectos econdmicos,
demograficos, estruturais, cultural-social, entre outros. Ao tratar sobre urbanizag#o, a presente
pesquisa se insere nesse debate, estudando detalhadamente as principais caracteristicas de
ocupagdo do espago urbano, localizagio privilegiada, entre outras singularidades encontradas
nesse Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen, que faz dele, um importante patriménio
historico e cultural para a cidade. Para o desenvolvimento deste trabatho foi utilizado além de
pesquisas em livros, artigos e reportagens, o método de pesquisa de campo, em meados de
2016, onde foram coletados dados através de entrevista a alguns comerciantes que h4 bastante
tempo trabalham naquele local, bem como foram feitas alguns questionamentos aos
funcionarios dos guichés de 6nibus intermunicipais, onde foi questionado sobre a dinamica do
dia a dia; circulagio de passageiros que embarcavam e desembarcava; cidades que as
empresas atendiam; a demanda de passageiros ¢ a relagdo de convivéncia com os transportes
alternativos. Onde também foram observados em seu entorno o coméreio formal e informal, e
outros tipos de servigos que deixa a rodoviaria velha como um ponto importante na economia
campinense.

PALAVRAS-CHAVE: Rodoviaria velha; centralidade; Campina Grande

'"Haylandia Leite Dutra Geronimo, graduanda do curso de Licenciatura em Geografia da Universidade Estadual
da Paraiba. hay choque@hotmail.com; hay-nanda@hotmail com;



THE OLD BUS STATION OF CAMPINA GRANDE - PB:
An analysis of the Cristiano Lauritzen Terminal

GERONIMO, Haylandia Leite Dutra 2.
ABSTRACT

This article presents a geographical, historical and urban vision of the Cristiano Lauritzen Bus
Terminal, through a reflection on the urban space, the central area of Campina Grande city in
the Paraiba state, where this Terminal is located.Displacement flow of passengers to the
Argemiro de Figueiredo Bus Terminal represents the establishing of an action to meet the new
local demands and to occupy the space rationally, taking into consideration the expansion of
intermunicipal and interstate transportation that arrive at the city daily. But even after the
construction of the new city Terminal, the old bus terminal continues being important due to
the diversity of services offered to commerce and intermunicipal transport that circulate there
daily. This article aims to contribute with an understanding of the current dynamics of the
urban space in the Cristiano Lauritzen Bus Terminal, analyzing its most relevant aspects
considering, therefore, the “Old Bus Station” as a historical and social product of Campina
Grande. Thus, the aim of this paper is to analyze alternative transportation and buses flow as
well as passenger traffic circulating daily in the Cristiano Lauritzen Bus Terminal, popularly
known as “Old Bus Station™ in Campina Grande, Paraiba. The effects of these flows on the
structure of the urban space analyzed will also be discussed on this article. This article arose
in order to analyze the area in question based on a qualitative and quantitative urban research
study with in-site observation. It adds important elements related to the understanding of this
urban space, such as economic, demographic, structural, cultural, social aspects, among
others. This research is part of the debate on urbanization because it studies in detail the main
characteristics of urban space occupancy, privileged location, among other singularities found
in the Cristiano Lauritzen Bus Terminal, which makes the Terminal an important historical
and cultural city’s legacy. In addition to the research in books, to carry out this work it was
used articles, news report and the field research method, in mid-2016, in which data were
collected through interviews with some local employees from the Terminal, as well as
questions which were asked to employees at the counter, in this questionaries’ employees
were asked about the dynamics of everyday life; the movement of passengers embarking and
disembarking; cities that the companies attended; the demand of passengers and its relation of
coexistence with alternative ways of transportation. It was also observed in the Terminal and
its surroundings the formal and informal commerce and other kinds of services that
contributes to make the Old Bus Terminal an important place for the economy of the city.

KEY-WORDS: Old Bus Terminal; centrality; Campina Grande.

*Haylandia Leite Dutra Gerdnimo, undergraduate in Geography Education at the State University of Paraiba.
hay.choque@hotmail.com; hay-nanda@hotmail.com;



1. INTRODUCAQO

Para a realizagdo desse artigo, foi feito um levantamento teérico, para saber o que
varios autores dizem a respeito do Espago Urbano. Portanto, o objetivo deste trabalho foi
analisar a percepgéio do espago urbano, do fluxo de transporte e de passageiros € das pessoas
que circulam diariamente, no Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen, em Campina Grande-
PB, identificando aspectos geograficos, histdricos, sociais e culturais, que faz esse Terminal
ser um dos pontos mais importantes da cidade, dando énfase a questdes urbanas, com base na
anélise de autores e da observagdo in loco.

Analisar o fluxo de transportes alternativos e Onibus, bem como o movimento de
passageiros, que circulam diariamente no Terminal Rodovidrio Cristiano Lauritzen,
popularmente conhecida como “Rodoviaria Velha”, em Campina Grande, Paraiba, discutindo
os efeitos desses fluxos na estruturagdo desse espago urbano. Este artigo surgiu com o intuito
de analisar o espago em questdo, baseado num estudo de pesquisa urbana de carater
qualitativo e quantitativo, sendo utilizado para isso a observagio in loco. Ressaltaremos
aspectos econdmicos encontrados nesse recorte urbano, entre outros aspectos, como
demogréficos e geograficos.

Podemos indicar como objetivos especificos a importancia do Terminal Rodoviario
Cristiano Lauritzen na cidade de Campina Grande, tendo em vista as modificagdes sofridas
apos o deslocamento de boa parte do fluxo de Onibus e passageiros para o Terminal
Rodoviario Argemiro de Figueiredo, no bairro do Catolé, em 1985 Considerando que, mesmo
como planejamento urbano para o Terminal Rodoviario Argemiro de Figueiredo, é possivel
observar que o Terminal Rodovidrio Cristiano Lauritzen continua sendo parte importante para
0 espago urbano de Campina Grande, seja no aspecto geografico, histérico ou econémico. Isto
significa que, o planejamento tem sua importancia, e sem ¢le, nfo ha objetivos claros a serem
alcangados, porém, a localizagdo geografica da “Rodovidria Velha”, o aspecto cultural-social,
entre outros, a fez permanecer com a mesma fungdo ¢ significado, sendo isenta de qualquer
discusséo que venha a querer diminuir sua importincia e seu valor.

Sendo assim, o espago urbano, ocupado por esse Terminal Rodoviario, foi a principal
motivagio para a realizagdo desta pesquisa, considerando que ¢ um desafio constante para a
cidade, manter seu patrimdnio histdrico, seu fluxo de transporte, que favorega o destocamento
de passageiros das cidades circunvizinhas e principalmente a economia da cidade. Por essa
razdo, o objetivo desse trabalho € compreender a representatividade do Terminal Rodovidrio
Cristiano Lauritzen, “Rodoviaria Velha”, para a dindmica socio espacial da cidade de
Campina Grande mesmo apds a construgio do novo terminal rodoviario. Afinal, o
planejamento inicial do novo Terminal era atrair a populagio para um espago mais amplo, que
interligasse outras areas, mesmo ndo sendo mais em uma area central, como o Terminal
Cristiano Lauritzen, localizado em pleno centro da cidade. Trataremos ainda, da demanda
crescente de passageiros, o fluxo de mercadorias, a importincia para o comércio da cidade,
tanto no proprio Terminal como nas areas circunvizinhas, o fluxo intenso de transportes, bem
como, dos transtornos na area central da cidade, devido & localiza¢3o do Terminal Rodoviario
Cristiano Lauritzen. O intuito desse artigo, também ¢é analisar as forgas atuantes na produgio,
como na {rejprodugio do espago urbano, através das praticas dos agentes sociais envolvidos
no processo, fazendo a dindmica das relagdes sociais presentes nesse espago ¢ fora dele,
serem importantes para a cidade de Campina Grande - PB.



2. A RODOVIARIA VELHA DE CAMPINA GRANDE

O desenvolvimento histérico e geografico de Campina Grande € baseado, desde sua
origem, na sua estrutura comercial, embora também esteja consolidado em areas como
educacdo e tecnologia, ou seja, a estrutura da cidade pode ser definida como sendo “territorios
de consumo de formac¢fo de identidades e cultura histérica”. (OLIVEIRA, 2007, p. 59).
Campina Grande esta localizada no Nordeste brasileiro, na zona centro oriental do estado da
Paraiba, no Planalto da Borborema, que esta situado na mesorregido do Agreste Paraibano.
Segundo Matos (2002), a construgfio da historia de uma cidade pode ser realizada, partindo de
varios vieses, pois a mesma pode ser pensada de forma diversa, por existirem diversos
angulos que nos possibilitam conceber esse corpo complexo. Sua posigdo geografica, na parte
central do estado da Paraiba, favorece a circulagio de pessoas vindas de cidades
circunvizinhas. Sobre o estudo das cidades, no contexto da Geografia, temos que:

Entre as ciéncias humanas e sociais, a geografia parece ter sido a primeira a se
interessar pelo estudo das cidades; sua produgio cientifica nesse campo é vasta e
remonta ao século XIX. No Brasil, essa tradigiio também ¢é antiga e data da terceira
década do século XX. [...] (ABREU, 2002, p. 43).

Segundo dados do IBGE, a cidade de Campina Grande apresenta uma populagdo de
385.213 habitantes (IBGE, 2010), e uma populagéo estimada para o ano de 2018, de 407.472
habitantes (IBGE, 2018) distribuidos nos seus 620,6 km? de area. Quanto a localizagdo de
Campina Grande, encontra-se a 120 km da cidade de Jodo Pessoa, capital do estado da
Paraiba, no Compartimento da Borborema, que ¢ formado pelas microrregides do Agreste da
Borborema, Brejo Paraibano, Cariris Velhos, Seridé Paraibano e Curimatau, correspondente a
23.960 Km?, representando cerca de 43% do territorio paraibano e 40% da populagdo da
Paraiba. De acordo com Costa Junior (2013):

Dada esta posi¢do de comando que Campina Grande exerce nas cidades adjacentes ¢
a interligagdio existente entre elas, formalizou-se ao final da dltima década a Regifio
Metropolitana de Campina Grande. Definida pela Lei Complementar n° 92 de 11 de
Dezembro de 2009 e com publicagiio no Diario Oficial do Estado da Paraiba em 13
de Dezembro do mesmo ano, a Regido Metropolitana de Campina Grande é
integrada por mais de 20 municipios, entre eles Queimadas, Pocinhos e Lagoa Seca.

Nesse sentido, Campina Grande ¢ um importante centro urbano que recebe
diariamente uma quantidade significativa de pessoas vindas de outros municipios, por
diversos motivos, mostrando que “os elementos moveis de uma cidade e, em especial, as
pessoas ¢ suas atividades, sdo tdo importantes quanto as partes fisicas estacionarias”
(LYNCH, 2006). Essas pessoas que, em grande parte, desembarcam todos os dias, no
Terminal de Passageiros Cristiano Lauritzen, vém até a cidade para usufruir de servigos como
comeércio, saude, educacdo, entre outras possibilidades que a cidade oferece. Sendo assim, o
Ministério das Cidades do Brasil, afirma que: “A mobilidade urbana ¢ o resultado da interagio
dos deslocamentos de pessoas ¢ bens entre si € com a propria cidade. Isso significa que o
conceito de mobilidade urbana vai além do desiocamento de veiculos ou conjunto de servigos
implantados para estes deslocamentos (...)”. (MINISTERIO DAS CIDADES DO BRASIL,
1996, p. 06).



2.1 RODOVIARIA VELHA E SUA IMPORTANCIA INTERMUNICIPAL

O Terminal Rodovidrio Cristiano Lauritzen, popularmente conhecido como
“Rodoviaria Velha”, em Campina Grande, ¢ um espago onde ha grande movimentagio de
pessoas, principalmente a populagdo de cidades circunvizinhas, com grande fluxo de
passageiros advindos de municipios como Boqueirdo, Lagoa Seca, Alagoa Nova, Sido
Sebastido de Lagoa de Roga, Remigio, Areia, Alagoa Grande, Cuitegi, Guarabira, Picui,
Pocinhos, Puxinand, Cabaceiras, entre outras, sendo Campina Grande o principal centro
urbano para essas cidades visto que “O centro urbano € o espago que permite, além das
caracteristicas de sua ocupagdo, uma coordenagdo das atividades urbanas, uma identificagio
simbolica e ordenada destas atividades” (CASTELLS, p. 311, 2000).Esse intenso fluxo de
pessoas ¢ atraido pelas atividades de comércio e servigos da cidade de Campina Grande, bem
como por seu mercado de trabalho, pois parte dessa populagdo flutuante, que vem de cidades
vizinhas e que passam o dia em Campina Grande, comprando, utilizando seus servigos ou
trabalhando, fazem uso desse Terminal para chegar até a cidade. Para Santos (2009, p. 255),
“nas cidades, a produg@o nio ¢ mais agdo do trabalho sobre a natureza, mas do trabalho sobre
o trabalho™.

Segundo Arruda (1997, p.94), “a ligagdo da zona brejeira com o sertdo da Paraiba
processou-se através de Campina Grande, vocacionada, desde as origens, para a condigio de
emporio, como animado centro de trocas”. Dessa forma, acidade de Campina Grande pode ser
considerada, entdo, um elo entre duas sub-regides importantissimas do Nordeste Brasileiro,
que sdo: a Zona da Mata e o Sertdo, além de ser um polo comercial reconhecido, servindo
para as cidades circunvizinhas como ponto de apoio (Figura 1). Sabendo que, “sua fixagdo
ndo foi acidental, mas fruto do trabalho humano, materializado pelas atividades dos tropeiros,
boiadeiros, tangerinos e mascates, na busca de encontrar um sitio que tivesse condig¢des de
alimentagdo, agua e pouso, além de ligar-se estrategicamente o litoral com o sertdo”
(CARDOSO, 2000, p.34).

Figura 1 — Localizagdo da Regido Metropolitana de Campina Grande.

Regido Metropolitana de Campina Grande

Lt Fonte IBGE. J0I6: Eltiracia ErtessTOT JOI

Disponivel em: http://fnembrasil.org/rcgiao—metropolitana—dc-caﬁpha-grmde-pb. Acesso em: 04jul.2019).
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No espago em estudo, ha também um comércio muito intenso de ambulantes e
pequenos comerciantes fixos, como afirma Villaga, “nfo é o processo de produgdo, ¢ sim, o
de consumo que mais interessa ao espago intra-urbano”. (2001, p. 42), entre esses pequenos
comerciantes, podemos citar: vendedores de roupas, lanches, brinquedos, frutas, dvd’s,
calgados, bolsas, entre outros artigos femininos, masculinos e infantis. Dessa forma, pode-se
ver que em alguns lugares “a desconcentragdo geografica da fungdio comercial exprime, a
nivel da implantagio, o desaparecimento do pequeno coméreio, sua substituigdo pelas cadeias
de grandes mercados”(CASTELLS, 2000, p. 321), porém, no Terminal Rodoviario Cristiano
Lauritzen, ainda persiste o pequeno comércio, devido a lagos historicos e culturais.

Ao analisar o fluxo de transportes ¢ o movimento de passageiros no Terminal
Rodoviario Cristiano Lauritzen, que circulam diariamente, com a observagdo in loco, pode-se
perceber que mesmo apds a inauguragio do Terminal Argemiro de Figueiredo, a
popularmente conhecida “Rodoviaria Nova™, esse Terminal de Passageiros continua a exercer
sua fung¢do inicial, embora com redugo de algumas frotas ¢ empresas de énibus, bem como, o
transporte interestadual de passageiros.

O Terminal Rodoviario de Passageiros Cristiano Lauritzen, mais conhecide como
Rodoviaria Velha embora tenha tido a sua importincia reduzida apés a inauguragio
do Terminal Argemiro de Figueiredo, ou popularmente Rodoviaria Nova no Bairro
do Catolé, ¢ responsavel por viagens intermunicipais de curta distancia diariamente,
tendo um fluxo constante de chegada e saida de onibus que realizam os itinerarios
predefinidos. (COSTA JUNIOR, 2013, p. 60).

Apesar do grande fluxo de Onibus interestaduais ter sido deslocado para o novo
terminal rodovidrio da cidade, e seu comércio diminuido por um curto espago de tempo, os
transportes intermunicipais continuaram a circular e o fluxo desses transportes é intenso,
afinal, esses transportes que transitam entre as cidades circunvizinhas aumentaram durante os
ultimos anos.

Este movimento dos veiculos coletivos que adentram e deixam a cidade interfere no
fluxo de veiculos da drea central, principalmente nas ruas que obrigatoriamente
fazem parte do percurso dos mesmos devido a localizagio do terminal, com
destaque para a Avenida Floriano Peixoto que da acesso a rodoviaria e a rua
Peregrino de Carvalho, que ¢ utilizada na saida dos veiculos. Nos horarios de maior
intensidade de trafego viario ndo apenas no Centro da cidade como também nas suas
vias de acessos, € facilmente percebido os obsticulos causados pela circulagdo
destes veiculos. (COSTA JUNIOR, 2013, p. 60).

Atualmente, a cidade de Campina Grande esta buscando solugdes para melhorar as
questdes de mobilidade urbana na sua area central (Figura 2), afetando também, a area
ocupada pelo Terminal de Passageiros Cristiano Lauritzen, que estd localizado numa area de
grande fluxo do centro da cidade. Segundo Duarte (1967, p.15), “a Area Central de uma
grande cidade apresenta-se bem individualizada e com fisionomia propria, diferente das
outras areas que compdem o espago urbano” Esses problemas de mobilidade sdo,
principalmente, decorrentes do grande nimero de veiculos particulares que transitam na
cidade, por essa razdo, a via da Praga Cristiano Lauritzen, que da acesso ao Terminal, tornou-
se exclusiva para os dnibus intermunicipais que necessitam circular com um pouco mais de
fluidez.

A mobilidade urbana requer medidas para a melhoria do sistema viario, do
transporte ¢ do trinsito, e, principalmente, a valorizagdo da mobilidade do cidadio,
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do transporte publico coletivo e das alternativas ndo motorizadas de mobilidade (_..),
que permitam a acessibilidade universal a cidade. (MINISTERIO DAS CIDADES
DO BRASIL, 1996, p.29).

Figura 2 - Vista aérea do Bairro do Centro de Campina Grande

CET T ] o e

2.2 TERMINAL RODOVIARIO CRISTIANO LAURITZEN — DO PROJETO A
REALIDADE.

E necessario observar alguns recortes historicos para entender a importincia desse
Terminal para a cidade de Campina Grande, pois conforme Santos (1985, p. 19) ressalva que
“[...] o objeto de estudo ¢ o presente, toda a analise historica sendo, apenas, o indispensavel
suporte a compreensio de sua produgdo”. (1985, p. 19).0 Terminal de Passageiros Cristiano
Lauritzen (a popularmente chamada rodoviaria velha) foi planejado no ano de 1958, por uma
empresa chamada ENAC - Empresa Nacional de Mercados Ltda, que seria a responsavel pelo
planejamento e execugdo do projeto da rodovidria,através de um contrato firmado com
prefeitura da cidade, na segunda gestdo do prefeito Elpidio de Almeida e a Empresa Nacional
de Mercados Ltda., em maio de 1958 (Figura 3). Nesse contrato constava a construgio de uma
area de 4.307m?, contando com uma plataforma de embarque, além de 140 boxes comerciais,
projetado para ser um dos maiores centros comerciais do pais.
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FIGURA 3 — Obras de Construgio da Rodoviaria Velha,

FONTE: (eletronica) <http://cgretalhos blogspot.com/2012/11/rodoviaria-vetha-projeto-para-o.
html# WAWZ1SRKjIU>. Acesso em: 28 de agosto de 2018.

A Estacido Rodoviaria foi projetada em 1958 pelos arquitetos da Empresa Nacional
de Mercados Ltda. (ENAC), do Rio de Janeiro. Segundo documentagio encontrada
no Arquivo da Prefeitura Municipal de Campina Grande (APMCG), deveria ser um
“verdadeiro centro comercial”, com area superior a 4.000m? uma das maiores
rodoviarias do pais, & época. A ENAC seria concessionria da obra durante oito
anos, vendendo os boxes para os comerciantes. (ALMEIDA, 2007, p. 6)

A partir da andlise de diversos autores sobre o Terminal de Passageiros Cristiano
Lauritzen (Figura 4), era prevista a construgdo de dois edificios anexos, sendo um
supermercado ¢ um hotel de "linha internacional", mas, foi posteriormente retirado do projeto
pela Empresa responsavel, devido problemas, que surgiram coma desapropriagio do terreno
para a construgdo dos mesmos, como afirma Almeida (2007, p. 6).; “Além disso, estava
prevista a construgdo anexa de um supermercado e de um hotel de ‘linha internacional’. O
entusiasmo durou pouco tempo, apenas o corpo central da obra foi construido, suas
proporgoes pouco lembram a perspectiva estampada nos jornais locais de 1958,

FIGURA 4 - Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen (vista aérea).

inser¢3o da Fsta¢d3o Rodoviaria na cidade. Fonte: SESC, 1964.
FONTE: (cletronica) <http://cgretalhos.blogspot.com/2010/01/relembrando-rodoviaria-
velha html# W4WchSRKjIU>. Acesso em: 28 de agosto de 2018,
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Uma curiosidade a respeito do Terminal rodoviario supracitado, comentado pelo Prof.
Dr. Josemir Camilo, € que o0 mesmo possui a maior marquise sem colunas do mundo, o que
chama a atenc¢do de varios engenheiros e arquitetos, que inclusive ja vieram visita-la afim de
estudar seu equilibrio e sua estrutura. O projeto estrutural da marquise desse Terminal ¢ do
arquiteto Renato Perylo Borba. (Figura 5).

FIGURA 5 - Maquete da Estagdo Rodovidria, 1958,

f

FONTE: (eletromica) <htip://cgretathos blogspot.com/2012/1 1 rodoviaria-velha-projeto-para-o.
html# WAWZISRKjIU>. (Didrio da Borborema, 22/08/1958). Acesso em: 28 de agosto de 2018.

Na imagem anterior, destaca-se a marquise do Terminal que na época de sua
construgdo foi considerada a segunda maior marquise de rodoviaria do mundo, sendo a
primeira, a marquise da rodovidria Liverpool. A marquise do Terminal de Passageiros
Cristiano Lauritzen impressiona, nio somente por sua extensdo, mas também por possuir um
diversificado comércio e um fluxo intenso de pessoas e servigos (Figura 6).

FONTE: (eletrnica) <http://cgretalhos blogspot.com/2010/01/relembrando-rodoviaria-
vetha html# W4WchSRK;IU>, Acesso em: 28 de agosto de 2018
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Os transportes alternativos que ficam nas imediagdes do Terminal também garantem o
aumento desse fluxo de pessoas e mercadorias, dos quais podemos destacar o fluxo de
mercadorias para o setor horti-fruti que ¢ essencial para o abastecimento da Feira Central de
Campina Grande, bem como, o fluxo de pessoas que transitam no comércio do centro da
cidade de Campina Grande, que se deslocam diariamente, tanto nos 6nibus intermunicipais
(Figura 7), como também, nos transportes alternativos. Segundo Corréa (1989), o espago
urbano ¢ composto de fragmentos. No entanto, estes se encontram articulados por fluxos de
diversas naturezas: de pessoas, de informagdes, de capitais, de mercadorias, de ideologias, etc.

FIGURA 7 - Ter/minal Rodovidrio Cristiano Lauritzen na c_ida_de (2009).

g i /I3

FONTE: (cletronica)  <http://cgretalhos.blogspot.com/2010/01/relembrando-rodoviaria-
velha html# W4WchSRKjIU>. Acesso em: 28 de agosto de 2018.

3. RODOVIARIA VELHA E SUA IMPORTANCIA NO COMERCIO CAMPINENSE.

Devido a diversidade de servigos ofertados no Terminal além dos guichés das
empresas de Onibus ha também pequenos pontos comerciais, por exemplo: lojas de roupas,
oticas, lojas de artigos infantis, pastelarias, lanchonetes,entre outros,também ha a presenga de
muitos ambulantes e constantes embarques e desembarques de passageiros. Ja na parte interna
do Terminal, pode-se destacar uma variedade de lojas de assisténcia técnica em eletronica,
algumas lojas de produtos artesanais (sandalias de couro), além de engraxates, relojoeiros,
vendedores de produtos importados, etc., ha também nessa area, o setor alimenticio, como
agougues, comércio de laticinios e outros servigos. Na parte de tras, ha comércio de pescados,
aves abatidas e outros produtos, como comércio de jornais antigos e revistas usadas. Para
Castells (2000), existem dois sentidos distintos do termo urbanizagdo, o primeiro esta
relacionado a “concentragdo espacial de uma populagio, a partir de certos limites de dimensio
e densidade”, o segundo, diz respeito a “difusdo de valores, atitudes e comportamentos
denominado ‘cultura urbana’”. (p. 39).

3.1 CRESCIMENTO URBANO E SURGIMENTO DE UM NOVO TERMINAL
RODOVIARIO

O Terminal de Passageiros Cristiano Lauritzen, historicamente e geograficamente, na
década de 70, pode-se perceber que, “Em fins dos anos 1970 ja se pensava uma nova
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rodovidria para a cidade. A antiga, ainda vé a chegada de alguns poucos Onibus, apresenta
vida intensa durante o horario de funcionamento do mercado, mas os parasitas estdo
rondando-a”. (ALMEIDA, 2007, p. 6 ¢ 7). Na década de 80, a cidade de Campina Grande
registrava o crescimento do nimero de pessoas que residiam em areas urbanas, onde 0 mesmo
jé ultrapassava a média nacional, pois além de acompanhar aspectos da crise econdmica que
assolava o pais, também havia os problemas sociais como, inchago da populagio,
desemprego, escassez de moradia entre outros.

Dessa forma, o Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen, foi uma dessas estruturas
que precisavam ser modificadas e ampliadas, apesar de ser localizado no centro da cidade, a
“[...] prépria dindmica capitalista, que, de modo ponderavel, atua subjacentemente aos fatores
de repulsdo e atragdio [...]” (CORREA, 1989, p. 46-47), fez com que muitos a considerassem
pequena para o grande fluxo de passageiros, como também, idealizavam um Terminal que
ficasse mais acessivel a entrada da cidade, sendo este maior, e que sua localizagdo pudesse
atrair as pessoas das cidades circunvizinhas também para outras areas da cidade.

Assim, o planejamento inicial era fazer um novo Terminal que atraisse essa populagio
para um espago mais amplo, mesmo ndo sendo mais em uma area central, como o Terminal
Cristiano Lauritzen, localizado em pleno centro da cidade. Neste sentido, Souza (2002, p. 4)
afirma que, “o planejamento ¢ a preparagdo para a gestdo futura, buscando-se evitar ou
minimizar problemas e ampliar margens de manobra; ¢ a gestdo ¢ a efetivagio, ao menos em
parte [...] das condi¢des que o planejamento feito no passado ajudou a construir”.

Outro fator que alavancou essas mudangas foi a demanda crescente de passageiros,
pois o Terminal existente ja ndo era suficiente para tantos passageiros € um fluxo intenso de
transportes, além dos transtornos ocasionados na area central da cidade, pois era necessario
mals espago para 08 automoveis e motocicletas, que estavam aumentando o fluxo de
transportes na cidade, como afirma Ross (2005, p.374): “é o automovel um dos bens de
consumos duraveis de maior valor entre os consumidos pelo brasileiro, o que faz de sua posse
um referencial de status e prestigio social”. Sendo assim, o Terminal Rodoviario Argemiro de
Figueiredo, comegou a ser construido com esse intuito, diminuir os transtornos sofridos no
centro da cidade, pelo pouco espago para os automdveis, bem como oferecer 4 populagdo das
outras cidades acesso as outras areas, visto que, “A descentralizagdo implica em uma
diminuigdo relativa da acessibilidade da Area Central, e aumento relativo da acessibilidade de
outros locais [...]” (CORREA, 1997, p.126).

Nessa €poca, o prefeito Enivaldo Ribeiro teve a fungfio primordial de desapropriar,
bem como ceder um terreno ao governo do Estado, que estava entfio, na gestdo do governador
Wilson Braga, sendo este para a construgdo do novo Terminal Rodoviario de Campina
Grande. Essa mudanga recebeu inimeras criticas, mas também elogios, pois grande parte da
populagdo campinense ¢ de outras cidades considerava o local muito distante do centro da
cidade, e consequentemente, distante para locais de trabatho e comércio, “area pouco
povoada” o que fez com que aquela area se desenvolvesse mais rapido, foram varios os
empreendimentos do Estado direcionados ao bairro (Escola Premem, CELB, Hemocentro,
Escola Polivalente e o Shopping Luiza Motta) e o fluxo da Avenida Brasilia se tornou intenso,
devido a ligagdo com a area central da cidade. “Tais usos definem areas, como o centro da
cidade, local de concentragio de atividades comerciais, de servigos e de gestdo, areas
industriais, areas residenciais distintas em termos de forma e contetido social, de lazer, entre
outras, aquelas de reserva para futura expansio.” (CORREA, 1989, p.7).

A empresa contratada pelo Governo para a execugdo do projeto foi a “Construtora
Limoeiro”, recebendo um projeto que teve um orgamento de 1 (um) bilhdo e 20 (vinte)
milhdes de cruzeiros, que era a moeda da €poca. A area desapropriada pelo prefeito para ser
ocupada pelo novo Terminal ficou assim distribuida: 104 mil metros quadrados de area totai e
10 mil metros quadrados de area construida.
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Em 1985, houve atrasos na construgdo do Terminal, devido as fortes chuvas na cidade.
A inauguragdo do Terminal Rodoviario Argemiro de Figueiredo ocorreu no dia 25 de maio de
1985, no Bairro do Catolé, e passou a ser popularmente chamada de "Rodoviaria Nova",
enquanto o Terminal de Passageiros Cristiano Lauritzen, passou a ser chamada de
“Rodoviaria Velha”. Na inauguragdo do Terminal Rodoviario Argemiro de Figueiredo,
estavam presentes varias personalidades da politica campinense e paraibana como o
governador Wilson Braga, o entdo prefeito de Campina Grande, Ronaldo Cunha Lima ¢ o
vereador Luciano Figueiredo, que representou seu avd Argemiro Figueiredo, que na ocasido,
foi homenageado com o nome do terminal, pois havia falecido em 1982.

Depois de 33 anos a “Rodoviaria Nova™ possui uma excelente estrutura € um bom
fluxo de passageiros. Ja o Terminal de Passageiros Cristiano Lauritzen, a “Rodovidria Velha”,
continua a ter um relevante fluxo de passageiros ¢ um comércio ativo ¢ movimentado no
centro da cidade, mesmo depois de todas as linhas interestaduais terem sido deslocadas para o
novo Terminal, no bairro do Catolé, ainda assim, as linhas intermunicipais continuam a ser a
principal atividade do Terminal, que fazem o percurso de cidades circunvizinhas, como por
exemplo, Lagoa Seca, Alagoa Nova (Grafico 1).

GRAFICO 1 — Municipios atendidos pela Empresa Sao José (Transpassos)

® Demais municipios - 47 %

M Lagoa Seca-33%

= Alagoa Nova - 20 %

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

A empresa Sdo José possui duas agéncias na Rodoviaria Velha, a primeira fica o
embarque e desembarque de passageiros nos municipios de Lagoa Seca (com
aproximadamente 500 passageiros por dia) ¢ Alagoa Nova (com aproximadamente 300
passageiros por dia). E a segunda agéncia embarque e desembarque para os demais
municipios (com aproximadamente 700 passageiros), conforme o grafico acima. Seguem na
tabela abaixo as empresas de Onibus que funcionam na rodoviaria velha e os municipios que
elas atendem:

Quadro 1 — Empresas atuantes na Rodowana velha e cidades atendldas pela% mesmas

o m%mammmwmm g e O

‘ st "Dom:ngpseArm
Pontual ), Cabaceir Cwmtédeﬂqudﬁo
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Pontual Boqueirdo, Cabaceiras, Caturité de Boqueirdo

Sdo José da S#o José da Mata, Alvinho, Pocinhos e Puxinani
Tomaz Queimadas

Novo Aroeiras

Horizonte i

Pocinhense Pocinhos

Fonte: Elaborado pela autbra, 2018

Algumas empresas também atuam no Terminal Rodoviario Argemiro de Figueiredo,
tendo como exemplo a empresa Sdo José, que atende principalmente a populagdo do brejo

paraibano.

__GRAFICO 2 — Outras empresas que atuam na Rodovidria Velha

Fonte: Elaborado pela autora, 2018

# Pocinhense

® Pontual
B S30 José da Mata
= Tomaz

® Novo Horizonte

O Terminal de Passageiros Cristiano Lauritzen ¢ considerado também um importante
ponto de apoio para os transportes alternativos, que ndo necessariamente sdo concorrentes das
linhas de &nibus, mas, por possuir maior flexibilidade de horarios, maior agilidade nos trajetos
percorridos, também realizam diversos percursos diarios, aumentando o fluxo de pessoas,
embora, possua um numero restrito de passageiros, pois o tamanho e a capacidade dos
veiculos ¢ menor.

Quadro 2 — Cidades atendidas pelo transporte alternativo

CIDADES | QUANTIDADE DE VEICULOS | QUANTIDADE DE VIAGENS POR DIA
Alagoa Nova — a3 ' S e S :
Esperanga | 20 - 03a05

“Remigio 35 OB

Boqueirdo ] 02

Pocinhos 10 - 0y

Olivedos 03 S0y

Puxinand =3 05

Queimadas 540 06

Fonte: Elaborado pela autora, 2018
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Embora seja complexo, para caracterizar o espago urbano ha a necessidade de mostrar
a importincia desse espago na area central da cidade, como ressalta Santos:

O espago deve ser considerado como uma totalidade, a exemplo da préopria
sociedade que lhe da vida. Todavia, considera-lo assim ¢ uma regra de método cuja
pratica exige que se encontre, paralelamente, através da andlise, a possibilidade de
dividi-lo em partes. (SANTOS, 1985, p. 5)

Sendo assim, ao analisar o espaco urbano do Terminal de Passageiros Cristiano
Lauritzen, pode-se observar que as modificagdes nesse espago, ao longo dos anos, trouxe
significado historico, além de marcar a area central da cidade, com seu comércio tradicional,
ambulante e repleto de simbolos, que fazem desse local, um espago Unico para a cultura da
cidade. Como afirma Cavalcanti (2013):

Para a compreensdo das praticas espaciais cotidianas, a Geografia tem buscado
aprofundar entendimentos sobre a cidade, o urbano, o cotidiano, a cultura,
reafirmando o conteido material e simboélico na totalidade do espago. [..]
(CAVALCANTI, 2013, p. 75).

Nossa perspectiva, tratando o espago urbano do Terminal Cristiano Lauritzen, como
sendo um espago histérico e de grande importincia geografica e cultural na cidade de
Campina Grande, permite-se demonstrar finalmente o debate desta natureza tratam dos
processos de formagio ¢ transformaggo do cotidiano e da ocupagdo dessa area central, embora
ndo seja atualmente o principal Terminal Rodovidrio da cidade, é o mais antigo, e ainda que
problematicas historicas € geograficas, tenham colocado em questionamento seu papel inicial,
ele continua sendo um dos espagos mais importantes para 0 comércio, para o transporte
intermunicipal ¢ para a cultura da cidade. Ademais, ao longo da historia da cidade de
Campina Grande, o Terminal tenha sofrido modifica¢bes, embora as marcas do passado
permanegam inalteradas, mesmo que o seu cotidiano tenha sido de muitas dificuldades
econdmicas € sociais, mas, a0 mesmo tempo, se consolidando nas diversas relagdes sociais.

CONSIDERACOES FINAIS

O presente artigo, na busca de entender e explicar a dindmica socioecondmica desse
espaco, que mesmo apos a constru¢do de um novo terminal rodoviario no bairro do catolé,
conseguiu se manter vivo € sua importdncia para campina grande e cidades polarizadas por
este centro regional, ainda que abandonado pelos poderes publicos e apresentando estrutura
fisica depredada, o trabalho faz uma abordagem histdrica e geografica desse espago com o
intuito de explicar sua importdncia, mesmo com a inauguragio de um novo terminal
rodoviario Argemiro de Figueiredo.

A localizagdo no centro da cidade e o fato de campina grande ser uma cidade com
centralidade forte, elementos que contribuem, para a dindmica atual do terminal rodoviario
Cristiano Lauritzen.

O fato de campina grande exercer centralidade intra-urbana, mas também na
hinterldndia campinense, sdo fatos que atraem o fluxo de pessoas da regifio popularizada para
a rodoviania velha, que continua a oferecer comodidade e¢ maior acessibilidade dessa
populagdo aos bens e servigos que procuram na cidade.
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Sendo assim, o intuito desse artigo ¢ analisar a produc@o e a reprodugdo do espago
urbano, bem como, formagdo de identidade, visto este ser um dos pontos de maior
movimentagdo de pessoas que chegam a cidade, vindos das cidades circunvizinhas.

A vivéncia em seu cotidiano faz com que seu espago urbano seja mantido, embora
ndo possa ser ampliado, devido limitagdes de outras areas urbanas, ja ocupadas por outras
atividades, e vista por alguns uma construgdo injusta do espago urbano, ao tentar fazer seu
deslocamento, na visdo do lugar ser um ponto estratégico para aquecer o comércio da cidade e
na dtica do cidaddo, o Terminal deve permanecer com sua fungfo inicial e suas atividades
comerciais durante um longo tempo.
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